


หนังสือ "คูมือเครื่องยนตคูโบตา" เลมน้ี จัดทําขึ้นเพื่อแนะนําวิธีการซอมเครื่องยนตดีเซล"สยามคูโบตา" อยางถูกตอง 
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ครบถวน

ศูนยอบรมเทคนิคสยามคูโบตาหวังเปนอยางยิ่งวา หนังสือ "คูมือซอมเครื่องยนตคูโบตา" เลมน้ี  จะใหประโยชน
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หนา
ตารางเทียบคาแรงขันมาตรฐาน โบลต , นอต ทั่วไป 1
คาแรงขันของเครื่องยนตดีเซลคูโบตารุน RT , RT PLUS  และการเปรียบเทียบมาตรวัด 2
คาแรงขันของเครื่องยนตดีเซลคูโบตารุน RT DI , RT DI PLUS  และการเปรียบเทียบมาตรวัด 3
คากําหนดตาง ๆ ของเครื่องยนต  RT , RT PLUS 4
คากําหนดตาง ๆ ของเครื่องยนต  RT DI , RT DI PLUS 8
รายละเอียดตาง ๆ ของเครื่องยนต 12
กราฟแสดงการทํางานของเครื่องยนต  RT , RT PLUS 14
กราฟแสดงการทํางานของเครื่องยนต  RT DI  , RT DI PLUS 16
สัดสวนของเครื่องยนต 19
รายช่ือช้ินสวนที่สําคัญของเครื่องยนต 20
การถอดเครื่องยนต

กอนทําการถอดเคร่ืองยนต 21
การถอดชิ้นสวนภายนอก 23
การถอดหมอนํ้าและถังนํ้ามันเชื้อเพลิง 26
การถอดฝาสูบ 31
การถอดฝาครอบเกียร , เพลาลูกเบ้ียว และชุดเพลาสมดุลย 34
การถอดลูกสูบและเพลาขอเหว่ียง 37
การถอดชุดกาวานา 40

การวัดช้ินสวนของเครื่องยนต
การวัดฝาสูบ 43
การวัดระบบนํ้ามันเชื้อเพลิง 53
การวัดชุดเพลาลูกเบ้ียว 56
การวัดระบบหลอล่ืน 59
การวัดลูกสูบ , แหวนลูกสูบ และกานสูบ 63
การวัดเพลาขอเหว่ียง 68
การวัดปลอกสูบ 71
การวัดระบบหลอเย็น 73

สารบัญ



การประกอบเครื่องยนต
ประกอบปลอกสูบ ,เพลาขอเหว่ียง,แหวนลูกสูบและลูกสูบ 75
ประกอบชุดกาวานาและเพลาสตารท 79
ประกอบเพลาลูกเบ้ียว ,  เพลาสมดุลย  และฝาครอบเกียร 82
ประกอบฝาสูบ 86
ประกอบหมอนํ้า  และถังนํ้ามันเชื้อเพลิง 89
ประกอบชิ้นสวนภายนอก 94

หลังทําการประกอบ 96
การถอด - ประกอบ  และตรวจสอบปมนํ้ามันเช้ือเพลิง 98
การถอด - ประกอบและตรวจสอบหัวฉีด 102
ตารางการบํารุงรักษาเครื่องยนต 105
ปญหาขอขัดของของเคร่ืองยนตดีเซล 106



ไมมี,4 มาตรฐาน  7,พิเศษ 9,พิเศษ
SS41,S20C S43C,S48C(Refined) SCr435,SCM435(Refined)

หมายเลข วัสดุ

มาตรฐาน

SS41,S20C

พิเศษ

S43C,S48C(Refined)

พิเศษ

SCr435 , SCM435(Refined)

M20

M12

M14

M16

M18

ไมมี,4

7

9

ตารางเทียบคาแรงขันมาตรฐานโบลต,นอตทั่วไป

ความแข็งของโบลต  จะแสดงโดยตัวเลขบนหัวโบลต
กอนทําการขันโบลตตองตรวจสอบตัวเลขบนหัวโบลตใหถูกตองเสียกอน

M6

M8

M10

80-95 กก.-ซม.

 180-210 กก.-ซม.

100-115 กก.-ซม. 125-145 กก.-ซม.

300-350 กก.-ซม.240-280 กก.-ซม.

400-460 กก.-ซม. 490-570 กก.-ซม. 620-720 กก.-ซม.

1,050-1,200 กก.-ซม.790-920 กก.-ซม.640-740 กก.-ซม.

1,700-2,000 กก.-ซม.

2,650-3,100 กก.-ซม.

3,500-4,100 กก.-ซม.

5,000-5,800 กก.-ซม.

1,260-1,500 กก.-ซม.

2,000-2,300 กก.-ซม.

2,800-3,250 กก.-ซม.

3,750-4,400 กก.-ซม.3,400-4,000 กก.-ซม.

2,500-2,900 กก.-ซม.

1,700-1,950 กก.-ซม.

1,100-1,280 กก.-ซม.

วัสดุ

เสนผานศูนยกลาง
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80 90 100 110 120
   แรงขันโบลตและนอตยึดทอไอเสีย                 (กก.-ซม.)
   แรงขันโบลตยึดกรองโซลา                             (กก.-ซม.)
   แรงขันโบลตยึดปมนํ้ามันเชื้อเพลิง                 (กก.-ซม.)
   แรงขันนอตยึดล้ินสงปมนํ้ามันเชื้อเพลิง           (กก.-ซม.)
   แรงขันโบลตยึดฝาครอบล้ิน                       (กก.-ซม.)
   แรงขันโบลตยึดทอนํ้ามันเชื้อเพลิงเขาชุดปม   (กก.-ซม.)
   แรงขันนอตยึดชุดหัวฉีด                         (กก.-ซม.)
   แรงขันปลอกยึดหัวฉีด                                     (กก.-ซม.)
   แรงขันนอตยึดกระเดื่องกดล้ิน               (กก.-ซม.)
   แรงขันนอตยึดฝาสูบ                                     (กก.-ซม.)
   แรงขันโบลตยึดฝาครอบเกียร                       (กก.-ซม.)
   แรงขันโบลตยึดฝาปดทาย                               (กก.-ซม.)
   แรงขันโบลตยึดประกับกานสูบ                 (กก.-ซม.)
   แรงขันนอตยึดลอชวยแรง                               (กก.-ซม.)
  แรงขันโบลต และนอตยึดเรือนลูกปน              (กก.-ซม.)

                                                                                 การเปรียบเทียบมาตรวัด
                                                                         1 แรงมา              =       0. 7355 กิโลวัตต
                                                                         1 กิโลวัตต           =       1.359 แรงมา
                                                                         1 กก.-ซม.           =        0.07233 ปอนด-ฟุต
                                                                         1 กก./ตร.ซม.     =       14.223 ปอนด/ตร.น้ิว
                                                                         1 CC.                   =         1 กรัม (ของนํ้า)
                                                                         1 CC.                   =         0.85 กรัม(ของนํ้ามันเช้ือเพลิง)

คาแรงขันของเคร่ืองยนตดีเซลคูโบตา รุน RT,RT PLUS 

3500 ± 500
260 ± 20

RT, RT PLUS 

 1500 ± 100  1100 ± 100 

325 ± 25 525 ± 25

430 ± 30

260 ± 20
105 ± 10

900 ± 50

260 ± 20
260 ± 20
260 ± 20
450 ± 50
105 ± 10
260 ± 20
260 ±20

 รุน  รายละเอียด
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คาแรงขันของเคร่ืองยนตดีเซลคูโบตา รุน RT DI,RT DI PLUS

100 110 125 140
   แรงขันโบลตและนอตยึดทอไอเสีย                  (กก.-ซม.)
   แรงขันโบลตยึดกรองโซลา                              (กก.-ซม.)
   แรงขันโบลตยึดปมนํ้ามันเชื้อเพลิง                 (กก.-ซม.)
   แรงขันนอตยึดล้ินสงปมนํ้ามันเชื้อเพลิง           (กก.-ซม.) 450 ± 50
   แรงขันโบลตยึดฝาครอบล้ิน                       (กก.-ซม.) 105 ± 10
   แรงขันโบลตยึดทอนํ้ามันเชื้อเพลิงเขาชุดปม    (กก.-ซม.) 260 ± 20
   แรงขันนอตยึดชุดหัวฉีด                         (กก.-ซม.) 525 ± 25
   แรงขันปลอกยึดหัวฉีด                                     (กก.-ซม.) 450 ± 50
   แรงขันนอตยึดกระเดื่องกดล้ิน               (กก.-ซม.) 430 ± 30
   แรงขันนอตยึดฝาสูบ                                     (กก.-ซม.)
   แรงขันโบลตยึดฝาครอบเกียร                       (กก.-ซม.) 260 ± 20
   แรงขันโบลตยึดฝาปดทาย                                (กก.-ซม.) 105 ± 10
   แรงขันโบลตยึดประกับกานสูบ                 (กก.-ซม.)
   แรงขันนอตยึดลอชวยแรง                               (กก.-ซม.) 3500 ±500
  แรงขันโบลต และนอตยึดเรือนลูกปน               (กก.-ซม.) 260 ± 20

                                                                                 การเปรียบเทียบมาตรวัด
                                                                         1 แรงมา              =       0.7355 กิโลวัตต
                                                                         1 กิโลวัตต           =       1.359 แรงมา
                                                                         1 กก.-ซม.            =       0.07233 ปอนด-ฟุต
                                                                         1 กก./ตร.ซม.      =       14.223 ปอนด/ตร.น้ิว
                                                                         1 CC.                   =        1 กรัม(ของนํ้า)
                                                                         1 CC.                   =         0.85 กรัม(ของนํ้ามันเช้ือเพลิง)

 1500 ± 100 

525 ±25

260 ± 20
260 ± 20
260 ± 20

RT DI,RT DI PLUS
  รายละเอียด

 รุน
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80 90 100 110 120
ไมเกิน

 (มม./100 มม.)

  ความหนาปะเก็นฝาสูบ  (มม.)

  ชองวางระหวางหัวลูกสูบกับฝาสูบ  (มม.)

   มุมเอียงบาลิ้น (องศา)

  ชองวางระหวางกานลิ้น ไมเกิน
  กับปลอกนําลิ้น  (มม.)

 คามาตรฐาน  
 (มม.)
ไมเกิน
 (มม.)

  ความสูงของสปริงลิ้น  (มม.)
 คามาตรฐาน  

 (กก.)
ไมตํ่ากวา

 (กก.)

  ความโตของเพลากระเด่ืองกดลิ้น          (มม.)

  ความโตของรูปลอกกระเด่ืองกดลิ้น  (มม.)

  การปรับต้ังคันยกลิ้น  (มม.)

  ความโตเพลาลูกเบ้ียวทางดานปลาย  (มม.)

  ความโตของปลอกเพลาลูกเบ้ียวทาง
  ดานปลายท่ีเสื้อสูบ
  ชองวางระหวางปลายเพลาลูกเบ้ียวกับ ไมเกิน
  เสื้อสูบ  (มม.)

 คามาตรฐาน
   ความสูงของลูกเบ้ียว  (มม.)
   ไอดีและไอเสีย ไมตํ่ากวา

 (มม.)
  ชองวางระหวางเฟองเพลาลูกเบ้ียวกับ ไมเกิน
  เฟองเพลาขอเหว่ียงขบกัน  (มม.)

 (มม.)

ลิ้น  

สปริงลิ้น
  ความแข็งของสปริงลิ้น

  ความลึกจากผิวฝาสูบถึงหนาลิ้น

คากําหนดตางๆ ของเคร่ืองยนตดีเซลคูโบตา รุน RT,RT PLUS 

  ความโกงงอฝาสูบ
ฝาสูบ

0.05

RT, RT PLUS 

1.28-1.48 1.23-1.46

0.65-0.85

45

0.1

27.0

13.955-13.984

± 0.15

IN.0.9

38.5

6.8 กก./ 33 มม. 

5.8 กก./ 33 มม.

EX.0.8

26.5

0.3

21.946-21.980

0.25

22.000-22.021

14.000-14.018

0.94-1.31(1.5 รอบ)

  รายละเอียด

    เพลา
  ลูกเบ้ียว

  รุน

กระเด่ือง
กดลิ้น
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80 90 100 110 120
82.010 86.010 88.010 92.010 94.010

- - - - -

82.032 86.032 88.032 92.032 94.032

ไมเกิน

 (มม.)

 คามาตรฐาน  

 (มม.)

ไมเกิน

แหวน  (มม.)

ลูกสูบ  คามาตรฐาน  

   ชองวางระหวางแหวนตัวที่ 2 , 3 , 4  (มม.)

  กับรองแหวนลูกสูบ ไมเกิน

 (มม.)

 คามาตรฐาน  

 (มม.)

ไมเกิน

 (มม.)

   คามาตรฐาน  

  ชองวางระหวางสลักลูกสูบกับ  (มม.)

  รูสลักลูกสูบ ไมเกิน

 (มม.)

 คามาตรฐาน  

 (มม.)

ไมเกิน

 (มม.)

25.04

1.2

0.020-0.052

0.15

27.000-27.021

RT,RT PLUS  

0.2

0.03-0.13

0.2-0.4

คากําหนดตางๆ   ของเครื่องยนตดีเซลคูโบตา รุน RT,RT PLUS 

25.000-25.013

 (มม.) 25.002-25.011

  ปลอกสูบสวนที่ย่ืนเหนือเสื้อสูบ  (มม.)

  ปลอกสูบ

  ระยะหางปากแหวน ตัวที่ 1, 2 , 3 , 4

  ความโตของปลอกสูบ

  ความคดงอของกานสูบ

ลูกสูบ

0.04

0.05

27.04

27.002-27.011

 0.014-0.038

  ความโตของสลักลูกสูบ

  ความโตของรูสลักลูกสูบที่ลูกสูบ

0.2

  รายละเอียด
  รุน

คามาตรฐาน
(มม.)
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80 90 100 110 120
  ความโตของเพลาขอเหว่ียงท่ีตอ

  กับกานสูบ

 คามาตรฐาน  

  ชองวางระหวางแบริ่งกานสูบกับ  (มม.)

เพลา   เพลาขอเหว่ียง ไมเกิน

ขอเหว่ียง  (มม.)

 คามาตรฐาน  0.06 - 

 (มม.) 0.313

ไมเกิน

 (มม.)

 คามาตรฐาน  

 (กก./ตร.ซม.)

ไมตํ่ากวา

 (กก./ตร.ซม.)

 คามาตรฐาน  

  ชองวางระหวางโรเตอรตัวในกับ  (มม.)

ปมน้ํามัน   โรเตอรตัวนอก ไมเกิน

เครื่อง  (มม.)

  ชองวางระหวางตัวเรือนปมกับ

  โรเตอรตัวนอก

 คามาตรฐาน  

  ชองวางระหวางโรเตอรกับ  (มม.)

  ฝาปดปมน้ํามันเครื่อง ไมเกิน

 (มม.)

คากําหนดตางๆ ของเคร่ืองยนตดีเซลคูโบตา รุน RT,RT PLUS 

0.25

43.959-43.975

44.010-44.056

47.959-47.975

48.010-48.056

0.21-0.40

0.50

0.22-0.41

0.15

 0.035-0.097

  แรงดันน้ํามันเครื่อง

 (มม.) 0.24

0.20

 0.25-0.50

2.5

0.5

0.51 0.413

 0.02-0.06

0.20

 (มม.)

  ความโตในแบริ่งกานสูบ  (มม.)

  คา Undersizes ของเพลาขอเหว่ียง  (มม.)

  ระยะรุนของเพลาขอเหว่ียง

RT,RT PLUS 
  รายละเอียด   รุน

 6



 

80 90 100 110 120
 คามาตรฐาน  

 (กก./ตร.ซม.)

  แรงดันปมน้ํามันเชื้อเพลิง (วินาที)

  (เพ่ือเช็คกระบอกปมกับลูกปม) ไมตํ่ากวา

 (กก./ตร.ซม.)

ปม (วินาที)

น้ํามัน  คามาตรฐาน  

เชื้อเพลิง  (กก./ตร.ซม.)

  แรงดันปมน้ํามันเชื้อเพลิง (วินาที)

  (เพ่ือเช็คลิ้นสง) ไมตํ่ากวา

 (กก./ตร.ซม.)

(วินาที)

สายพาน

พัดลม

  แรงดันภายในหมอน้ํา  

  (ในการทดสอบรอยรั่ว)

คากําหนดตางๆ ของเคร่ืองยนตดีเซลคูโบตา รุน RT,RT PLUS 

4

150 ลดลงเหลือ 140

10

1.8

140-145 (กก./ตร.ซม.)

 (กก./ตร.ซม.)

  แรงดันน้ํามันหัวฉีด

12 / 32

 10-15

  จุดเริ่มฉีดน้ํามัน (องศา) 19-21

12 / 45

  ความตึงสายพานพัดลม  (มม.)

  กระแสไฟท่ีผลิตได (โวลต / วัตต)

RT ,  RT PLUS 

600 ลดลงเหลือ 500

8

600 ลดลงเหลือ 500

150 ลดลงเหลือ 140

หัวฉีด

5

หมอน้ํา

0.85-1.05 1.1-1.25

ระบบไฟ

  แรงดันฝาปดหมอน้ํา  (กก./ตร.ซม.)

ขนาดหลอดไฟสองสวาง (2 ไส) (โวลต / วัตต)

  รายละเอียด   รุน
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100 110 125 140
ไมเกิน

 (มม./100  มม.)
  ความหนาปะเก็นฝาสูบ  (มม.)
  ชองวางระหวางหัวลูกสูบกับฝาสูบ  (มม.) 0.50-0.65
   มุมเอียงบาล้ิน (องศา)
  ชองวางระหวางกานล้ิน ไมเกิน
  กับปลอกนําล้ิน  (มม.)

 คามาตรฐาน  
 (มม.)
ไมเกิน
 (มม.)

  ความสูงของสปริงล้ิน  (มม.)
 คามาตรฐาน  

 (กก.)
ไมตํ่ากวา

 (กก.)
กระเด่ือง   ความโตของเพลากระเด่ืองกดล้ิน          (มม.)
กดล้ิน   ความโตของรูปลอกกระเดื่องกดล้ิน  (มม.)

  การปรับต้ังคันยกล้ิน  (มม.)
  ความโตเพลาลูกเบ้ียวทางดานปลาย  (มม.)
  ความโตของปลอกเพลาลูกเบ้ียวทาง
  ดานปลายท่ีเส้ือสูบ
  ชองวางระหวางปลายเพลาลูกเบ้ียวกับ ไมเกิน

เพลา   เสื้อสูบ  (มม.)
ลูกเบ้ียว  คามาตรฐาน

   ความสูงของลูกเบ้ียว  (มม.)
   ไอดีและไอเสีย ไมตํ่ากวา

 (มม.)
  ชองวางระหวางเฟองเพลาลูกเบ้ียวกับ ไมเกิน
  เฟองเพลาขอเหว่ียงขบกัน  (มม.)

26.5

0.3

 (มม.) 22.000-22.021

0.25

27.0

21.946-21.980

สปริงล้ิน

38.5

  ความแข็งของสปริงล้ิน
6.8 กก./33 มม.

5.8 กก./33 มม.

13.955-13.984
14.000-14.018

0.94-1.31(1.5 รอบ)

ล้ิน  

45

0.1

  ความลึกจากผิวฝาสูบถึงหนาล้ิน
± 0.15

IN.0.9 
EX.0.8 

0.60-0.75 

คากําหนดตางๆ ของเคร่ืองยนตดีเซลคูโบตา รุน RT DI,RT DI PLUS 

RT DI , RT DI PLUS 

ฝาสูบ
  ความโกงงอฝาสูบ 0.05

1.23-1.46

 รุน  รายละเอียด

 8
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100 110 125 140
86.010 92.010 94.010 97.010

- - - -
88.032 92.032 94.032 97.032

ไมเกิน
 (มม.)

 คามาตรฐาน  
 (มม.)
ไมเกิน

แหวน  (มม.)
ลูกสูบ  คามาตรฐาน  

   ชองวางระหวางแหวนตัวท่ี 2 , 3 , 4  (มม.)
  กับรองแหวนลูกสูบ ไมเกิน

 (มม.)
 คามาตรฐาน  

 (มม.)
ไมเกิน
 (มม.)

   คามาตรฐาน  
  ชองวางระหวางสลักลูกสูบกับ  (มม.)
  รูสลักลูกสูบ ไมเกิน

 (มม.)
 คามาตรฐาน  

 (มม.)
ไมเกิน
 (มม.)

0.2

0.014-0.038

0.2

27.002-27.011

27.04

27.000-27.021

0.15

0.020-0.052

1.2

  ความคดงอของกานสูบ
0.04

0.05

ลูกสูบ

  ความโตของรูสลักลูกสูบท่ีลูกสูบ

  ความโตของสลักลูกสูบ  (มม.)

  ระยะหางปากแหวน ตัวท่ี 1, 2 , 3 , 4
0.2-0.4

คากําหนดตางๆ ของเคร่ืองยนตดีเซลคูโบตา รุน RT DI,RT DI PLUS

  ปลอกสูบ
  ความโตของปลอกสูบ

  ปลอกสูบสวนท่ียื่นเหนือเส้ือสูบ  (มม.)

RT DI , RT DI  PLUS

0.03-0.13

  รายละเอียด  รุน
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100 110 125 140
  ความโตของเพลาขอเหว่ียงท่ีตอ
  กับกานสูบ

 คามาตรฐาน  
  ชองวางระหวางแบริ่งกานสูบกับ  (มม.)

เพลา   เพลาขอเหว่ียง ไมเกิน
ขอเหว่ียง  (มม.)

 คามาตรฐาน  0.06 - 0.05 -
 (มม.) 0.313 0.301
ไมเกิน
 (มม.)

 คามาตรฐาน  
 (กก./ตร.ซม.)
ไมตํ่ากวา

 (กก./ตร.ซม.)
 คามาตรฐาน  

  ชองวางระหวางโรเตอรตัวในกับ  (มม.)
ปมนํ้ามัน   โรเตอรตัวนอก ไมเกิน
เครื่อง  (มม.)

  ชองวางระหวางตัวเรือนปมกับ
  โรเตอรตัวนอก

 คามาตรฐาน  
  ชองวางระหวางโรเตอรกับ  (มม.)
  ฝาปดปมนํ้ามันเครื่อง ไมเกิน

 (มม.)

0.15

0.2

0.24

0.02-0.06

0.25

 (มม.)

  แรงดันนํ้ามันเครื่อง

  ระยะรุนของเพลาขอเหว่ียง
0.22 - 0.41

0.51

2.5

0.5

0.4050.413

  ความโตในแบริ่งกานสูบ  (มม.) 48.010-48.056

  คา Undersizes ของเพลาขอเหว่ียง  (มม.)

0.035-0.097

0.20

0.25-0.50

คากําหนดตางๆ ของเคร่ืองยนตดีเซลคูโบตา รุน RT DI,RT DI PLUS

 (มม.)

RT DI,RT DI PLUS

47.959-47.975

 รุน  รายละเอียด
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100 110 125 140
 คามาตรฐาน  
 (กก./ตร.ซม.)

  แรงดันปมนํ้ามันเชื้อเพลิง (วินาที)
  (เพื่อเช็คกระบอกปมกับลูกปม) ไมตํ่ากวา

 (กก./ตร.ซม.)
ปม (วินาที)

นํ้ามัน  คามาตรฐาน  
เชื้อเพลิง  (กก./ตร.ซม.)

  แรงดันปมนํ้ามันเชื้อเพลิง (วินาที)
  (เพื่อเช็คล้ินสง) ไมตํ่ากวา

 (กก./ตร.ซม.)
(วินาที)

สายพาน
พัดลม

  แรงดันภายในหมอนํ้า  
  (ในการทดสอบรอยรั่ว)

12/45

12/32

10-15

15-17 17.5-19.5

1.8

220

1.1-1.25 

 (กก./ตร.ซม.)
หมอนํ้า

  แรงดันฝาปดหมอนํ้า  (กก./ตร.ซม.)

หัวฉีด   แรงดันนํ้ามันหัวฉีด  (กก./ตร.ซม.)

  ความตึงสายพานพัดลม  (มม.)

ระบบไฟ
  กระแสไฟท่ีผลิตได  

ขนาดหลอดไฟสองสวาง(2 ไส) (โวลต / วัตต)

  จุดเริ่มฉีดนํ้ามัน (องศา)

10

8
600 ลดลงเหลือ 500

4
150 ลดลงเหลือ 140

150 ลดลงเหลือ 140

คากําหนดตางๆ ของเคร่ืองยนตดีเซลคูโบตา รุน RT DI,RT DI PLUS

RT DI,RT DI PLUS

600 ลดลงเหลือ 500

 รุน  รายละเอียด
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80 90 100 110 120
  แบบ - จํานวนสูบ
  ขนาดกระบอกสูบ x ชวงชัก  มม. X  มม. 84x84 86x84 88x90 92x90 94x90
  ปริมาตรกระบอกสูบ  ลบ.ซม. 465 487 547 598 624
  กําลังเครื่องยนตสูงสุด  แรงมา / รอบตอนาที  8/2400 9/2400 10/2400 11/2400 12/2400
  กําลังเครื่องยนตตอเนื่อง  แรงมา / รอบตอนาที  7/2400 8/2400 9/2400 9.5/2400 10.5/2400
  แรงบิดสูงสุด  กกร.-ม. / รอบตอนาที  2.8/1600 3.0/1600 3.4/1600 3.8/1600 4.0/1600
  อัตราการสิ้นเปลืองน้ํามันเชื้อเพลิงที่แรงมาตอเนื่อ  กรัม / แรงมา-ชั่วโมง  
  อัตราสวนการอัด 23:1 22:1 21:1
  ระยะตั้งลิ้น  มม. 
  ความจุน้ําระบายความรอน  ลิตร  
  ความจุน้ํามันเชื้อเพลิง  ลิตร  
  ความจุน้ํามันหลอลื่น  ลิตร  
  ชนิดของน้ํามันเชื้อเพลิง
  ชนิดของน้ํามันหลอลื่น
  ชนิดของระบบการเผาไหม
  แบบของระบบระบายความรอน
  ชนิดของระบบหลอลื่น
  ชนิดของหมอกรองอากาศ
  ชนิดของระบบการเริ่มเดินเครื่องยนต
  ทิศทางการหมุน
  น้ําหนักของเครื่องยนต  กิโลกรัม  105 109 110

12

88

2.1

แบบหองเผาไหมลวงหนา Spherical Combustion System (Swirl Chamber)

1.6

เอส.เอ.อี.40 เอ.พี.ไอ.ซีซี,ซีเอฟ

หมอน้ําแบบรังผึ้ง
ชนิดแรงดันปม  Trochoid(ปมโรตารี่)

แบบมือหมุนชนิดความเร็ว 2 เทา
หมุนตามเข็มนาฬิกา เมื่อมองทางดานมือหมุน(หมุนขวา)

แบบเปยก

11
2.8

น้ํามันดีเซลที่ใชกับรถยนตทั่วไป(SAE เบอร 2-D)

10
2.4

รายละเอียดของเครื่องยนตคูโบตารุน RT,RT PLUS หมอน้ําแบบรังผึ้ง

190

0.16-0.20 0.195-0.235

เครื่องยนตดีเซล 4 จังหวะ 1 สูบแบบสูบนอนระบายความรอนดวยน้ํา

RT, RT PLUS
  รายละเอียด  รุน

(ไมรวมกลอง)



100 110 125 140
แบบ-จํานวนสูบ     เครื่องยนตดีเซล 4  จังหวะ  1  สูบ  แบบสูบนอน  ระบายความรอนดวยน้ํา

ขนาดกระบอกสูบ x ชวงชัก                    มม.x มม. 88x90 92x90 94x96 97x96

ปริมาตรกระบอกสูบ                               ลบ.ซม. 547 598 666 709
กําลังเครื่องยนตสูงสุด                                      แรงมา / รอบตอนาที 10/2400 11/2400 12.5/2400 14/2400
กําลังเครื่องยนตตอเนื่อง                                   แรงมา / รอบตอนาที 9/2400 9.5/2400 11/2400 12.5/2400

แรงบิดสูงสุด                                                 กกร.- ม. / รอบตอนาที 3.4/1600 3.8/1600 4.7/1600 5.0/1600
อัตราการสิ้นเปลืองน้ํามันเชื้อเพลิง                   กรัม / แรงมา-ชั่วโมง
อัตราสวนการอัด
ระยะตั้งลิ้น                                                                                  มม.
ความจุน้ําระบายความรอน                                                         ลิตร
ความจุน้ํามันเชื้อเพลิง                                                                ลิตร
ความจุน้ํามันหลอลื่น                                                                  ลิตร
ชนิดของน้ํามันเชื้อเพลิง  น้ํามันดีเซลที่ใชกับรถยนตทั่วไป(SAE เบอร 2-D)
ชนิดของน้ํามันหลอลื่น เอส.เอ.อี.40 เอ พี ไอ ซีซี,ซีเอฟ
ชนิดของระบบการเผาไหม                   หองเผาไหมแบบไดเร็คอินเจคชั่น(Direcinjection)            
แบบของระบบระบายความรอน   หมอน้ําแบบรังผึ้ง
ชนิดของระบบหลอลื่น               ชนิดแรงดันปม Trocoid(ปมโรตารี่)
ชนิดของหมอกรองอากาศ
ชนิดของระบบการเริ่มเดินเครื่องยนต แบบมือหมุนชนิดความเร็วเปน 2 เทา
ทิศทางการหมุน  หมุนตามเข็มนาฬิกาเมื่อมองทางดานมือหมุน (หมุนขวา)

13

รายละเอียดของเครื่องยนตคูโบตารุน RT DI, RT DI PLUS หมอน้ําแบบรังผึ้ง

แบบเปยก

       

2.8

18:1

2.1
0.195 - 0.235

RT DI,RT DI PLUS

170

11

  รายละเอียด
 รุน



น้ําหนักของเครื่องยนต   (ไมรวมกลอง)   กิโลกรัม 107 112 114





กราฟแสดงการทํางานของเคร่ืองยนตคูโบตารุน RT,RT PLUS

1200 1300 1400 1500 1600 1700 1800 1900 2000 2100 2200 2300 2400 2500รอบ / นาที

1200 1300 1400 1500 1600 1700 1800 1900 2000 2100 2200 2300 2400 2500

รอบ / นาที

1200 1300 1400 1500 1600 1700 1800 1900 2000 2100 2200 2300 2400 2500รอบ / นาที

1200 1300 1400 1500 1600 1700 1800 1900 2000 2100 2200 2300 2400 2500

รอบ / นาที

RT90RT80

RT100 RT110

แรงมาสูงสุด

แรงมาสม่ําเสมอ

แรงบิด

การสิ้นเปลืองน้ํามันเชื้อเพลิง กรั
ม/
แร
งม
า-ช

ม.

200

180

160

220

240

260

280

กก
ร.-
เม
ตร

2.0

2.5

3.0

3.5

4.0

4.5

แร
งม
า

7

9

8

10

11

6

กก
ร.-
เม
ตร

2.0

2.5

3.0

3.5

4.0

4.5

กรั
ม/
แร
งม
า-ช

ม.

200

180

160

220

240

260

280

แร
งม
า

7

9

8

10

11

6

แรงมาสูงสุด

แรงมาสม่ําเสมอ

แรงบิด

การสิ้นเปลืองน้ํามันเชื้อเพลิง

กรั
ม/
แร
งม
า-ช

ม.

200

180

160

220

240

260

280

กก
ร.-
เม
ตร

2.0

2.5

3.0

3.5

4.0

4.5

แร
งม
า

7

9

8

10

11

6

แรงมาสูงสุด

แรงมาสม่ําเสมอ

แรงบิด

การสิ้นเปลืองน้ํามันเชื้อเพลิง

กรั
ม/
แร
งม
า-ช

ม.

200

180

160

220

240

260

280

กก
ร.-
เม
ตร

2.0

2.5

3.0

3.5

4.0

4.5

แร
งม
า

8

10

9

11

12

7

13

แรงมาสูงสุด

แรงมาสม่ําเสมอ

แรงบิด

การสิ้นเปลืองน้ํามันเชื้อเพลิง
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กราฟแสดงการทํางานของเคร่ืองยนตคูโบตารุน RT,RT PLUS

1200 1300 1400 1500 1600 1700 1800 1900 2000 2100 2200 2300 2400 2500

รอบ / นาที

RT120

กรั
ม/
แร
งม
า-ช

ม.

200

180

160

220

240

260

280
กก

ร.-
เม
ตร

2.0

2.5

3.0

3.5

4.0

4.5

แร
งม
า

8

10

9

11

12

7

13

แรงมาสม่ําเสมอ

แรงบิด

การสิ้นเปลืองน้ํามันเชื้อเพลิง

แรงมาสูงสุด
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กราฟแสดงการทํางานของเคร่ืองยนตคูโบตารุน RT DI

1200 1300 1400 1500 1600 1700 1800 1900 2000 2100 2200 2300 2400 2500

กรั
ม/
แร
งม
า-
ช
ม.

160

180

200

220

240

260

กก
ร.
-เ
มต
ร

2.0

2.5

3.0

3.5

4.0

4.5

5

6

7

8

9

10

11

12

1200 1300 1400 1500 1600 1700 1800 1900 2000 2100 2200 2300 2400 2500

แร
งม
า

7
8

กรั
ม/
แร
งม
า-
ช
ม.

160

180

200

220

240

260

กก
ร.
-เ
มต
ร

2.0

2.5

3.0

3.5

4.0

4.5

7

8

1200 1300 1400 1500 1600 1700 1800 1900 2000 2100 2200 2300 2400 2500

แร
งม
า

กรั
ม/
แร
งม
า-
ช
ม.

160

180

200

220

240

260

กก
ร.
-เ
มต
ร

2.0

2.5

3.0

3.5

4.0

4.5

1200 1300 1400 1500 1600 1700 1800 1900 2000 2100 2200 2300 2400 2500

แร
งม
า

กรั
ม/
แร
งม
า-
ช
ม.

160

180

200

220

240

260

กก
ร.
-เ
มต
ร

3.0

3.5

4.0

4.5

5.0

5.5

แรงบิด

แรงมาสูงสุด

แรงมาสม่ําเสมอ

การสิ้นเปลืองน้ํามันเชื้อเพลิง

แร
งม
า

9

10

11

6

12

13

8

9

10

11

12

13

14

15

แรงมาสม่ําเสมอ

แรงมาสูงสุด

การสิ้นเปลืองน้ํามันเชื้อเพลิง

แรงบิด

การสิ้นเปลืองน้ํามันเชื้อเพลิง

แรงมาสม่ําเสมอ

แรงมาสูงสุด

แรงบิด

8

9

10

11

12

13

7

แรงมาสูงสุด

แรงมาสม่ําเสมอ

การสิ้นเปลืองน้ํามันเชื้อเพลิง

แรงบิด

RT 100 DI RT 110 DI

RT 120 DI RT 140 DI

รอบ/นาที รอบ/นาที

รอบ/นาที รอบ/นาที
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กราฟแสดงการทํางานของเคร่ืองยนตคูโบตารุน RT DI PLUS

รอบ/นาที

12 1300 1400 1500 1600 1700 1800 1900 2000 2100 2200 2300 2400 2500

5

6

7

8

9

10

11

12

กรั
ม/
แร
งม
า-
ชม
.

160

180

200

220

240

260

กก
ร-
เม
ต
ร

2.0

2.5

3.0

3.5

4.0

4.5

5

6

7

8

9

10

11

12

แร
งม
า

แรงมาสูงสุด

แรงมาสม่ําเสมอ

แรงบิด

การส้ินเปลืองนํ้ามันเชื้อเพลิง

1200 1300 1400 1500 1600 1700 1800 1900 2000 2100 2200 2300 2400 2500

6

7

8

9

10

11

12

13

160

180

200

220

240

260

2.0

2.5

3.0

3.5

4.0

4.5

6

7

8

9

10

11

12

13

รอบ/นาที

กรั
ม/
แร
งม
า-
ชม
.

กก
ร-
เม
ต
ร

แร
งม
า แรงมาสูงสุด

แรงมาสม่ําเสมอ

แรงบิด

การสิ้นเปลืองนํ้ามันเชื้อเพลิง

1200 1300 1400 1500 1600 1700 1800 1900 2000 2100 2200 2300 2400 2500

7

8

9

10

11

12

13

160

180

200

220

240

260

2.0

2.5

3.0

3.5

4.0

4.5

7

8

9

10

11

12

13

5.0

รอบ/นาที

กรั
ม/
แร
งม
า-
ช
ม.

กก
ร-
เม
ต
ร

แร
งม
า

แรงมาสูงสุด

แรงมาสม่ําเสมอ

แรงบิด

การสิ้นเปลืองนํ้ามันเชื้อเพลิง

1200 1300 1400 1500 1600 1700 1800 1900 2000 2100 2200 2300 2400 2500

8

9

10

11

12

13

14

15

160

180

200

220

240

260

3.0

3.5

4.0

4.5

5.0

5.5

8

9

10

11

12

13

14

15

รอบ/นาที

กรั
ม/
แร
งม
า-
ช
ม.

กก
ร-
เม
ต
ร

แร
งม
า

แรงมาสูงสุด

แรงมาสม่ําเสมอ

แรงบิด

การส้ินเปลืองนํ้ามันเชื้อเพลิง

RT 100 DI PLUS RT 110 DI PLUS

RT 125 DI PLUS RT 140 DI PLUS

 17



 17



 17



 17



การอานกราฟแสดงการทํางานของเครื่องยนต
จากกราฟการอานคาแรงบิดของเครื่องยนตดีเซลสยามคูโบตารุน RT,RT PLUS,RT DI,RT DI PL

1. ตองทราบถึงรอบของเครื่องยนตท่ีจะอานคา
2. ลากเสนจากรอบเคร่ืองยนต (เสนแนวนอน) ขึ้นไปตัดกับเสนคาแรงบิด(เสนแนวต้ัง)
3. ลากเสนจากจุดตัดระหวางเสนรอบเคร่ืองยนต กับ เสนแรงบิด ไปยังหนวยของแรงบิด 
4. อานคาแรงบิดท่ีตองการทราบ

หมายเหตุ
 - การอานคาแรงมาสูงสุด อานคาไดโดยการทําเหมือนกันกับการอานคาแรงบิด แตใหลาก
   แรงมาสูงสุด(แรงมา)
- การอานคาแรงมาสมํ่าเสมอ อานคาไดโดยการทําเหมือนกันกับการอานคาแรงบิด แตให
   ของแรงมาสมํ่าเสมอ(แรงมา)
- การอานคาการส้ินเปลืองนํ้ามันเชื้อเพลิง  อานคาไดโดยการทําเหมือนกันกับการอานคาแ
   ยังหนวยของการส้ินเปลืองนํ้ามันเชื้อเพลิง(กรัม/แรงมา-ชม.)
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LUS ทําไดดังน้ี 

(กก.-เมตร)

กเสนไปยังหนวยของ

หลากเสนไปยังหนวย

แรงบิด แตใหลากเสนไป
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A B C D E F

(มม.) 722 503 323 358     370 170

(มม.) 722 503 323 358     370 170

(มม.) 821 508 323 369.5     380 170

(มม.) 821 508 323 369.5     380 170

(มม.) 821 508 323 369.5     380 170

(มม.) 821 508 323 369.5     380 170

สัดสวนของเคร่ืองยนตดีเซลคูโบตา

 RT 100 ทุกรุน

RT80
RT90

 RT110 ทุกรุน
 RT 120 ทุกรุน ,RT PLUS 125 DI

RT140 ทุกรุน

ขนาดรุน
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1. เสื้อสูบ

2. ฝาสูบ

3. ทอไอเสีย

4. ล้ินไอเสีย

5. ล้ินไอดี

6. กรองอากาศ

7. ปลอกสูบ

8. ลูกสูบ

9. ปมนํ้ามันเชื้อเพลิง

10. แขนกาวานา

11. ตัวเรือนลูกปนเพลาขอเหว่ียง

12. เพลาขอเหว่ียง

13. หมอนํ้ารังผึ้ง

14. หัวฉีด

15. กระเด่ืองกดล้ิน

16. แหวนลูกสูบ

17. เพลาลูกเบ้ียว

18. กานสูบ

19. ถังนํ้ามันเชื้อเพลิง

(A) หองเผาไหมหลัก

(D) เพลาสมดุลย

รายช่ือช้ินสวนท่ีสําคัญของเคร่ืองยนตดีเซลคูโบตา

1 12

D

23 11

109876

5
4

D

1913

14

A

18171615

 20
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กอนทําการถอดเคร่ืองยนต
รายการ ข้ันตอนการถอด

1. ถายนํ้าหลอเย็น 1. เปดกอกถายนํ้าใหอยูในตําแหนงเปด(ดังรูป)

2. เปดฝาหมอน้ําออก

3. ถายนํ้าออกใหหมด

ขอควรระวัง
หามถายนํ้าในขณะเครื่องยนตรอน เพราะ

อาจเกิดอันตรายตอรางกาย และอาจจะทําใหชิ้น

สวนตางๆของเครื่องยนตเกิดการชํารุดเสียหายได

2. ถายนํ้ามันเครื่อง 1. ถอดกานวัดระดับนํ้ามันเครื่องออก

2. ถอดปล๊ักถายนํ้ามันเครื่องออก

3. ถายนํ้ามันเครื่องออกใหหมด(ดังรูป)

ขอควรปฏิบัติ
   ควรถายนํ้ามันเครื่องในขณะท่ีเครื่องยนต

รอน เพราะจะทําใหสิ่งสกปรกท่ีอยูในอางนํ้ามัน

เครื่องไหลออกมาไดงาย

(ลิตร)
2.4 2.8

ความจุนํ้ามันเครื่อง

RT80 - RT90
RT100 - RT140 ทุกรุน

RT100 PLUS - RT140 PLUS

2.1

(เบอร 17)

ประแจแหวน

ความจุนํ้าหลอเย็น
(ลิตร)

1.6

เครื่องมือ

RT80 - RT90

การถอดเคร่ืองยนตดีเซลคูโบตารุน RT,RT PLUS,RT DI,RT DI PLUS

RT100 - R140 ทุกรุน 
RT100 PLUS - RT140 PLUS

รายละเอียด
รุน

รายละเอียด
รุน
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3. ถายนํ้ามันเช้ือเพลิงออกจากถัง 1. ปลดคล๊ิปล็อกสายนํ้ามันท่ีชุดกรองนํ้ามัน

เชื้อเพลิงออก

2. ถอดทอนํ้ามันออกจากชุดกรองนํ้ามันเชื้อเพลิง

3. นําภาชนะท่ีสะอาดมาใสนํ้ามันเชื้อเพลิง(ดังรูป)

รายการ ข้ันตอนการถอด เครื่องมือ
ไขควง

(ปากแบน)

คีม

(ปากแบน)

คากําหนดขนาดความจุของถังนํ้ามันเช้ือเพลิง

ความจุนํ้ามันเช้ือเพลิง
11

RT100 - RT140 ทุกรุน
RT100 PLUS - RT140 PLUS

RT80 - RT90

(ลิตร)
10

รายละเอียด
รุน
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การถอดช้ินสวนภายนอก

1. ถอดชุดฝาถัง (ขาง) 1 และ 2 1. ถอดโบลตยึดชุดฝาถัง  (ขาง) 1 และ 2  ออกท้ัง  6  ตัว  

 (ดังรูป)

2. ถอดชุดฝาถัง 1 และ 2  ออก

2. ถอดฝาครอบ 3 1. ถอดโบลตยึดฝาครอบ 3 ออกท้ัง 2 ตัว(ดังรูป)

2. ถอดฝาครอบ 3 ออก

3. ถอดหูยกเครื่อง 1. ถอดหูยกเครื่องออก(ดังรูป)

    (Hook )

เบอร 10 105 ±10 กก.- ซม.

(เบอร 10)

เครื่องมือ
ประแจแหวน

(เบอร 10)

ประแจแหวน

คากําหนดแรงขันโบลตยึดฝาครอบ 3

รายการ ข้ันตอนการถอด

คากําหนดแรงขันโบลตยึดชุดฝาถัง 1 และ 2

เบอร 10 105 ±10 กก.- ซม.
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4. ถอดทอไอเสีย 1. ถอดโบลตและนอตยึดทอไอเสียออกท้ัง 3 ตัว

2. ถอดทอไอเสียออก (ดังรูป)

5. ถอดหมอกรองอากาศ 1. คลายโบลตยึดชุดหมอกรองอากาศออกพอหลวม

2. ถอดชุดหมอกรองอากาศออก(ดังรูป)

ขอควรระวัง
เม่ือทําการประกอบตองแนใจวาไดยึดชุด

หมอกรองอากาศแนนแลว และวางในตําแหนง

ท่ีถูกตอง

(เบอร 10)

คากําหนดแรงขันโบลตยึดชุดหมอกรองอากาศ

เบอร 10 90 กก.- ซม.

รายการ ข้ันตอนการถอด เครื่องมือ

ประแจแหวน

คากําหนดแรงขันโบลต และนอตยึดทอไอเสีย

ประแจตัว T 

(เบอร 12)

เบอร 12 260 ±20 กก.- ซม.
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6.ถอด Spoiler ฝาครอบบนหมอน้ํา   1.   ถอดโบลตยึด Spoiler ออกท้ัง 4  ตัว(ดังรูป)

   2.  ถอด Spoiler ออก

7. ถอดฝาครอบหมอนํ้า (ฝากระโปรง) 1. ถอดโบลตยึดฝาครอบหมอนํ้าออกท้ัง  6  ตัว(ดังรูป)

2. ถอดขั้วไฟออกจากปล๊ักตอทุกจุด

3. ถอดฝาครอบหมอนํ้าออก

8. ถอดฝาครอบขาง 1. ถอดโบลตยึดฝาครอบขางออกท้ัง 2 ตัว

2. ถอดฝาครอบขางออก

ประแจตัวที

(เบอร 10 )

เครื่องมือ

(เบอร 10 , 12)

ประแจแหวน

เบอร 10 90 กก.- ซม.

ประแจแหวน

(เบอร 10)

คากําหนดแรงขันโบลตยึดฝาครอบขาง

เบอร 12 260 ±20 กก.- ซม.

คากําหนดแรงขันโบลตยึด Spoiler

รายการ ข้ันตอนการถอด

คากําหนดแรงขันโบลตยึดฝาครอบหมอนํ้า 

105 ±10 กก.- ซม.เบอร 10

เบอร 10 105 ±10 กก.- ซม.
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การถอดหมอน้ํา และ ถังน้ํามัน

1. ถอดโบลตยึดตะแกรงหมอนํ้าออกท้ัง 2 ตัว(ดังรูป)

2. ถอดตะแกรงหมอนํ้าออก

3. ถอดโบลตฐานยึดตะแกรงหมอนํ้าออกท้ัง 2 ตัว

4. ถอดฐานยึดตะแกรงหมอนํ้าออก

2. ถอดตะแกรงพัดลมและฐานยึด 1. ถอดโบลตยึดตะแกรงพัดลมออกท้ัง 3 ตัว(ดังรูป)

2. ถอดตะแกรงพัดลมออก

3. ถอดโบลตฐานยึดตะแกรงพัดลมออกท้ัง 2 ตัว

4. ถอดฐานยึดตะแกรงพัดลมนํ้าออก

3. ถอดทอนํ้ามันเช้ือเพลิงจากชุดกรองเขาชุดปม 1. ถอดโบลตยึดทอนํ้ามันเชื้อเพลิงเขาชุดปมออก

นํ้ามันเช้ือเพลิง 2. ถอดทอนํ้ามันเชื้อเพลิงเขาชุดปมออก

คากําหนดแรงขันโบลตฐานยึดและตะแกรงหมอน้ํา

เบอร 10

(เบอร 10)

ประแจแหวน

105 ±10 กก.- ซม.  

เบอร 10 105 ± 10 กก.- ซม.

คากําหนดแรงขันโบลตฐานยึดและตะแกรงพัดลม

ประแจตัว T

รายการ ข้ันตอนการถอด เครื่องมือ

(เบอร 10)

ประแจตัว T1. ถอดตะแกรงหมอนํ้าและฐานยึด

เบอร 17 260 ± 20 กก.- ซม.

คากําหนดแรงขันโบลตยึดทอนํ้ามันเช้ือเพลิง

(เบอร 17)

ประแจจตัวT

(เบอร 17)
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4. ถอดชุดกรองนํ้ามันเช้ือเพลิง 1. ถอดโบลตยึดชุดกรองนํ้ามันเชื้อเพลิงออก(ดังรูป)

5. ถอดชุดถังนํ้ามันเช้ือเพลิง 1. ถอดทอนํ้ามันไหลกลับชุดถังนํ้ามันเชื้อเพลิงออก

2. ถอดโบลตยึดชุดถังนํ้ามันเชื้อเพลิงออกท้ัง 2 ตัว

3. ถอดชุดถังนํ้ามันเชื้อเพลิงออก (ดังรูป)

4. ถอดแผนสักหราดรองชุดถังนํ้ามันเชื้อเพลิงออก

6. ถอดชุดไฟหนา  1. ถอดสายกราวดของชุดไฟหนาออก

2. ถอดสกรูยึดชุดไฟหนาออกท้ัง 4 ตัว (ดังรูป)

3. ถอดชุดไฟหนาออก

(ปากแฉก)

ประแจตัว T 

(เบอร 10)

คากําหนดแรงขันโบลตยึดชุดถังนํ้ามันเช้ือเพลิง

เบอร 10 105 ± 10 กก.- ซม.

เครื่องมือ

(เบอร 12)

ประแจแหวน

ไขควง 

ประแจตัว T 

(เบอร 12)

คากําหนดแรงขันโบลตยึดชุดกรองน้ํามันเช้ือเพลิง

รายการ ข้ันตอนการถอด

เบอร 12 260  ± 20  กก.- ซม.
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7. ถอดฐานรองถังนํ้ามันเช้ือเพลิง 1 1 ถอดโบลตฐานรองถังนํ้ามันเชื้อเพลิง 1 ออกท้ัง 2 ตัว

2 ถอดฐานรองถังนํ้ามันเชื้อเพลิง 1 ออก (ดังรูป)

8. ถอดฐานรองถังนํ้ามันเช้ือเพลิง 2 1. ถอดโบลตฐานรองถังนํ้ามันเชื้อเพลิง 2 ออกท้ัง 2 ตัว

2. ถอดฐานรองถังนํ้ามันเชื้อเพลิง 2 ออก (ดังรูป)

9.ถอดสายพานพัดลมและชุดลูกรอกต้ังสายพาน 1. ถอดโบลตยึดชุดลูกรอกต้ังสายพานพัดลมออกท้ัง 3 ตัว

2. ถอดชุดลูกรอกต้ังสายพานพัดลมออก (ดังรูป)

3. ถอดสายพานพัดลมออก

เบอร 12 260 ±20 กก.- ซม.

เบอร 14 525 ±25 กก.- ซม.

(เบอร 12 , 14)

ประแจตัว T

(เบอร 14)

คากําหนดแรงขันโบลตยึดชุดลูกรอกตั้งสายพาน

เบอร 14 525  ±25  กก.- ซม.

เครื่องมือ

(เบอร 12)

ประแจตัว T

ประแจตัว T

รายการ ข้ันตอนการถอด

คากําหนดแรงขันโบลตฐานรองถังน้ํามัน 1

คากําหนดแรงขันโบลตฐานรองถังน้ํามัน 2

เบอร 12 325 ±25 กก.- ซม.
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10. ถอดแยกช้ินสวนชุดลูกรอกต้ังสายพาน 1. ถอดนอตยึดแกนลูกรอกต้ังสายพานพัดลมออก

2. ถอดขายึดลูกรอกต้ังสายพานออก

3. ถอดแหวนกันรุนแกนลูกรอกต้ังสายพานออก

4. ถอดคลิปล็อกลูกปนลูกรอกต้ังสายพานออก

5. ถอดฝาครอบลูกปนลูกรอกตัวบน (2) ออก

6. ถอดลูกปนลูกรอกและฝาครอบลูกปนตัวลาง (1)ออก

โดยเครื่องมือพิเศษ

7. ถอดลูกปนลูกรอกออกจากแกนลูกรอก

11. ถอดลอชวยแรง 1. คลายแหวนพับล็อกนอตลอชวยแรงออก

2. ถอดนอตยึดลอชวยแรงออก

3. ถอดลอชวยแรงออกจากเพลาขอเหว่ียงโดยเครื่องมือ

พิเศษ (ดังรูป)

ขอควรระวัง
ขณะใชเครื่องมือพิเศษถอดลอชวยแรงออก

ใหขันนอตยึดลอชวยแรงไวพอหลวม  เพื่อปองกัน

ลอชวยแรงตกกระแทก ซึ่งอาจจะเกิดอันตรายได

คากําหนดแรงขันนอตยึดลอชวยแรง

เครื่องมือพิเศษ

(ถอดลูกปนลูกรอก)

(พลาสติกใหญ)

(ปากแบน)

รายการ ข้ันตอนการถอด เครื่องมือ

ประแจแหวน

ประแจแหวน

(เบอร 12)

คีมหุบ

เบอร 46 3500 ±500 กก.- ซม.

(คลิปล็อกภายใน)

เครื่องมือพิเศษ

(พลาสติก)

คอน

(เบอร 46)

สกัด

คอน

(ถอดลอชวยแรง)
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12. ถอดชุดพัดลม 1. ถอดสายไฟออกจากจุดยึด

2. ถอดโบลตยึดชุดพัดลมออกท้ัง 4 ตัว

3. ถอดชุดพัดลมออก(ดังรูป)

13. ถอดแยกช้ินสวนชุดพัดลม 1. ถอดนอตยึดมูเลพัดลมออก

2. ถอดแหวนรองและมูเลพัดลมออก

3. ถอดแหวนรองและแหวนกันรุนออก

4. ถอดแกนพัดลมและใบพัดลมออก

5. ถอดคลิปล็อกลูกปนพัดลมออก

6. ถอดลูกปนพัดลมท้ัง 2 ตัว พรอมแหวนกันรุนออก

โดยเครื่องมือพิเศษ

14. ถอดหมอนํ้า 1. ถอดโบลตและนอตยึดหมอนํ้าออกท้ัง 10 ตัว

2. ถอดหมอนํ้าออก(ดังรูป)

(เบอร 10 , 12)

(พลาสติก)

เครื่องมือพิเศษ

เบอร 10 90 กก.- ซม.

(เบอร 19)

ประแจตัว T 

(เบอร 10)

คากําหนดแรงขันโบลตและนอตยึดหมอนํ้า

(ปากแฉก)

105 ±10 กก.- ซม.

260 ±20 กก.- ซม.

รายการ ข้ันตอนการถอด เครื่องมือ

ประแจแหวน

ประแจตัว T 

(เบอร 10 , 12)

เบอร 10

เบอร 12

คากําหนดแรงขันโบลตยึดชุดพัดลม

ประแจแหวน

ไขควง

คีมหุบ

(คลิปล็อกภายใน)

(ถอดชุดพัดลม)

คอน
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การถอดฝาสูบ

1. ถอดทอนํ้ามันแรงดันสูง 1. คลายโบลตยึดทอนํ้ามันแรงดันสูงออกพอหลวม

2. ปลดแผนประกับยึดทอนํ้ามันแรงดันสูงออก

3. ถอดนอตยึดทอนํ้ามันแรงดันสูงท่ีชุดหัวฉีดออก

4. ถอดนอตยึดทอนํ้ามันแรงดันสูงท่ีชุดปมออก

5. ถอดทอแรงดันนํ้ามันสูงออก (ดังรูป)

2. ถอดทอไอดี 1. ถอดโบลตยึดทอไอดีออกท้ัง 2 ตัว

2. ถอดทอไอดีออก (ดังรูป)

3. ถอดชุดหัวฉีด 1. ถอดนอตยึดชุดหัวฉีดออกท้ัง 2 ตัว

2. ถอดชุดหัวฉีดออก (ดังรูป)

หมายเหตุ
นอตยึดชุดหัวฉีดไมมีแหวนสปริง

   เบอร 14
260 ±20 กก.- ซม.

คากําหนดแรงขันโบลตยึดทอไอดี

รายการ ข้ันตอนการถอด

เบอร 10 105 ±10 กก. - ซม.

ประแจปากตาย

(เบอร 17)

เครื่องมือ
ประแจตัว T 

(เบอร 10)

ประแจตัว T 

เบอร 12 260 ±20 กก.- ซม.

คากําหนดแรงขันนอตยึดชุดหัวฉีด

ประแจตัว T 

(เบอร 12)

(เบอร 12)

525 ±25 กก. - ซม.

เบอร 12
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4. ถอดฝาครอบลิ้น 1. ถอดโบลตยึดฝาครอบล้ินออกท้ัง 3 ตัว(ดังรูป)

2. ถอดฝาครอบล้ินออก

5. ถอดชุดกระเด่ืองกดลิ้น 1. ถอดนอตยึดชุดกระเดื่องกดล้ินออก

2. ถอดชุดกระเดื่องกดล้ินออก

3. ถอดหมวกล้ินไอดี และไอเสียออก

4. ถอดกานกระทุงล้ิน (Push rod) ออก

ขอควรปฏิบัติ
   เครื่องยนตดีเซลคูโบตารุน RT ทุกรุน จะมีแผนทาง

เดินนํ้ามันเครื่องเสริมท่ีฐานกระเด่ืองกดล้ิน ดังน้ันการ  

ประกอบใหหันชองนํ้ามันออก ไปทางล้ินไอเสีย

  เพื่อหลอล่ืนล้ินไอเสีย

เครื่องมือ
ประแจตัว T 

(เบอร 14)

(เบอร 10)

ประแจแหวน

เบอร 14 430 ±30 กก.- ซม.

รายการ ข้ันตอนการถอด

คากําหนดแรงขันโบลตยึดฝาครอบลิ้น

คากําหนดแรงขันนอตยึดชุดกระเดื่องกดลิ้น

เบอร 10  105 ±10 กก.- ซม.
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6. ถอดชุดฝาสูบ 1. ถอดนอตยึดฝาสูบออกท้ัง 4 ตัว

2. ถอดฝาสูบออก(ดังรูป)

ขอควรปฏิบัติ
ควรคลายนอตยึดฝาสูบในลักษณะทะแยงมุม

เพื่อปองกันฝาสูบโกง

7. ถอดลิ้น 1. ถอดประกับล็อกล้ินท้ัง 2 ตัวออก โดยเครื่องมือพิเศษ

 (ดังรูป)

2. ถอดสปริงและแผนรองสปริงออก

3. ถอดล้ินท้ัง 2 ตัวออกจากฝาสูบ

ขอควรปฏิบัติ
ควรแยกชิ้นสวนชองชุดไอดีและไอเสียออก

จากกัน   เพื่อปองกันการสลับกันในการประกอบ

รุน คากําหนดแรงขันนอตยึดฝาสูบ
RT 80 - RT90

RT100 - RT140 ทุกรุน
1100 ±100 กก.- ซม.

1500 ±100 กก.- ซม.

รายการ ข้ันตอนการถอด เครื่องมือ
ประแจปอนด

(ปากแบน)

ลูกบล็อก 

(เบอร 19 , 21)

ไขควง

(C - Clamp)

เครื่องมือพิเศษ
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การถอดฝาครอบเกียร , เพลาลูกเบ้ียว และชุดเฟองเพลาสมดุลย

1. ถอดชุดปมนํ้ามันเช้ิอเพลิง 1. หมุนเครื่องยนตใหอยูในตําแหนงลูกเบ้ียวเตะปม

ไมทํางาน

2. ถอดโบลตยึดชุดปมออกท้ัง 3 ตัว

3. ปรับคันเรงใหอยูในตําแหนงดับ

4. ถอดชุดปมออก (ดังรูป)

2. ถอดชุดปมนํ้ามันเครื่อง  1. ถอดโบลตยึดฝาปดปมนํ้ามันเครื่องออกท้ัง 3 ตัว

2. ถอดฝาปดปมนํ้ามันเครื่องออก

3. ถอดโรเตอรตัวในและโรเตอรตัวนอกออก(ดังรูป)

3. ถอดฝาครอบเกียร 1. ถอดโบลตยึดฝาครอบเกียรออก

 - รุน RT 80,90 มีโบลต 11 ตัว

 - รุน RT 100,110,120 และ 140 มีโบลต 12 ตัว

2. ถอดฝาครอบเกียรออก(ดังรูป)

(เบอร 12)

รายการ ข้ันตอนการถอด เครื่องมือ
ประแจตัว T 

คากําหนดแรงขันโบลตยึดชุดปมนํ้ามันเช้ือเพลิง

ประแจตัว T 

(เบอร 12)

ประแจตัว T

(เบอร 10)

คากําหนดแรงขันโบลตยึดฝาปดชุดปมน้ํามันเครื่อง

เบอร 12 260 ±20 กก.- ซม.

เบอร 12 260 ±20 กก.- ซม.

เบอร 10 105 ±10 กก.- ซม.

คากําหนดแรงขันโบลตยึดฝาครอบเกียร
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4.ถอดลิ้นระบายไอนํ้ามันเครื่อง 1. ถอดสกรูยึดล้ินระบายไอออกท้ัง 2 ตัว

2. ถอดล้ินระบายไอออก(ดังรูป)

5.ถอดแผนกั้นนํ้ามัน 1. ถอดโบลตยึดแผนก้ันนํ้ามันเครื่องออก

2. ถอดแผนก้ันนํ้ามันออก(ดังรูป)

6.ถอดชุดเพลาลูกเบ้ียว 1. ถอดโบลตยึดแผนล็อกชุดเพลาลูกเบ้ียวออก

2. ถอดชุดเพลาลูกเบ้ียวออก(ดังรูป)

เบอร 10 105 ±10 กก.- ซม.

เบอร 10 105 ±10 กก.- ซม.

(เบอร 10)

คากําหนดแรงขันโบลตยึดชุดเพลาลูกเบ้ียว

(เบอร 10)

ประแจตัว T 

คากําหนดแรงขันโบลตยึดแผนกั้นนํ้ามัน

ไขควง

ประแจตัว  T

รายการ ข้ันตอนการถอด เครื่องมือ

(ปากแฉก)
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7.ถอดฝาปดทายเครื่อง 1. ถอดโบลตยึดฝาปดทายเครื่องออกท้ัง 8 ตัว

2. ถอดฝาปดทายเครื่องออก(ดังรูป)

8.ถอดชุดเฟองสะพาน และชุดเพลาสมดุลย  1. ถอดคลิปล็อกชุดเฟองสะพานออก

2. ถอดชุดเฟองสะพานออก (ดังรูป)

3. ถอดโบลตยึดแผนล็อกชุดเพลาสมดุลยออก

4. ถอดชุดเพลาสมดุลยออกท้ัง 2 ตัว

หมายเหตุ
สําหรับเครื่องยนต รุน RT80 และ RT90 มี  

เฉพาะแผนถวงนํ้าหนักท่ีเพลาขอเหว่ียง สวนเครื่องยนต 

รุน RT100,RT110,RT120 และ RT140 จะมีชุดเพลา

สมดุลย

ขอควรปฏิบัติ
ใหถอดชุดเพลาสมดุลยตัวบนออกกอน เน่ืองจาก

    สามารถถอดไดงายและสะดวก 

หมายเหตุ  ตัวเลขเปนตําแหนงการใสโบลต

คากําหนดแรงขันโบลตยึดฝาปดทาย

รายการ ข้ันตอนการถอด

เบอร 10 105 ±10 กก.- ซม.

เบอร 12 260 ±20 กก.- ซม.

เครื่องมือ
ประแจตัว T 

(คลิปล็อกภายนอก)

เหล็กสง

(เบอร 12)

(เบอร 10)

ประแจตัว T 

คีมถาง

(ทองเหลือง)

คอน

(พลาสติก)

คากําหนดแรงขันโบลตยึดชุดเพลาสมดุลย

 36



การถอดลูกสูบ และเพลาขอเหวี่ยง

1.ถอดลูกสูบ 1. หมุนเพลาขอเหว่ียงใหลูกสูบอยูตําแหนงลางสุด

(ศูนยตายลาง)

2. ถอดโบลตยึดปะกับกานสูบออกท้ัง 2 ตัว

3. ถอดประกับกานสูบออก

4. ถอดแบริ่งกานสูบออก

5. หมุนเพลาขอเหว่ียงใหลูกสูบอยูตําแหนงบนสุด

(ศูนยตายบน)

6. ใชไมดันกานสูบและลูกสูบออก(ดังรูป)

ขอควรระวัง
    การถอดประกับกานสูบออกจากกานสูบ 

ควรดูเครื่องหมายท่ีมีอยู ถาไมมีใหทําเครื่องหมาย

ใหม เพื่อปองกันความผิดพลาดในการประกอบ

2.ถอดแหวนลูกสูบ,สลักลูกสูบและกานสูบ 1. ถอดแหวนลูกสูบออก

2. ถอดแหวนล็อกสลักลูกสูบออก

    3. ถอดสลักลูกสูบออก โดยใชเครื่องมือพิเศษ

4. ถอดลูกสูบและกานสูบออก

ขอควรระวัง
เม่ือทําการประกอบแหวนลูกสูบ อยาใสสลับกัน

 (ดูรายละเอียดหนาท่ี 76 และ 77)

RT100-RT140ทุกรุน
RT80-RT90

ลูกบล็อก

(เบอร 13) 

ลูกบล็อก

(เบอร 14) 

คอน

(พลาสติก)

525 ±25 กก.- ซม.

325 ±25 กก.- ซม.

(ถางแหวนลูกสูบ)

คีม

รายการ ข้ันตอนการถอด เครื่องมือ
ประแจปอนด

คากําหนดแรงขันโบลตยึด
ประกับกานสูบ

ดามตอสั้น

รุน

(ถอดสลักลูกสูบ)

คีม

(ปากแหลม)

คอน

(พลาสติก)

เครื่องมือพิเศษ
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3. ถอดชุดตุมถวงกาวานา 1. ถอดโบลตยึดชุดตุมถวงกาวานาออกท้ัง 2 ตัว

2. ถอดชุดตุมถวงกาวานาออก(ดังรูป)

4. ถอดเพลาขอเหว่ียง  และเรือนลูกปนเพลา 1. ถอดโบลตและนอตยึดเรือนลูกปนเพลาขอเหว่ียง

    ขอเหว่ียง ออกท้ัง 8 ตัว (ดังรูป)

2. ถอดเพลาขอเหว่ียงออก โดยใชคอนพลาสติกใหญ

(ดังรูป)

     หมายเหตุ
สําหรับเครื่องยนตรุน RT120 และ RT140 

และ RT125 PLUS และ RT140 PLUS ลูกปนเพลา

ขอเหว่ียงตัวท่ี 2 เปนแบบ Roller (ลูกปนหมอน)

รายการ ข้ันตอนการถอด เครื่องมือ
ประแจตัว T 

(เบอร 10)

ประแจตัว T

คากําหนดแรงขันโบลตยึดชุดตุมถวงกาวานา

เบอร 10 105 ±10 กก.- ซม.

(เบอร 12)

คอน

เรือนลูกปนเพลาขอเหว่ียง

เบอร 12 260 ±20  กก.- ซม.

คากําหนดแรงขันโบลตและนอตยึด

(พลาสติกใหญ)
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5. ถอดลูกกระทุงลิ้น   1. ถอดลูกกระทุงล้ินท้ัง 2 ตัว ออก(ดังรูป)

6. ถอดปลอกสูบ 1. ถอดปลอกสูบออก โดยใชเครื่องมือพิเศษ(ดังรูป)

(ดูดปลอกสูบ)

ประแจแหวน

(เบอร 23)

รายการ ข้ันตอนการถอด เครื่องมือ

เครื่องมือพิเศษ
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การถอดชุดกาวานา

1. ถอดเฟองสตารท และเพลาสตารทออก 1. ถอดคลิปล็อกเฟองสตารทออก

   จากฝาเกียร 2. ถอดเฟองสตารทออก โดยเครื่องมือพิเศษ(ดังรูป)

3. ถอดล่ิมเพลาสตารทออก

4. ถอดเพลาสตารทออก 

2. ถอดปนล็อกแกนแขนกาวานาออก 1. ถอดปนล็อกแกนแขนกาวานาออก(ดังรูป) 

3. ถอดแกนแขนกาวานาออก 1. ถอดแกนแขนกาวานาออก โดยใชไขควงปากแบน 

หมุนออก (ดังรูป)

คีมถาง

(คลิปล็อกภายนอก)

(ปากแหลม)

(ปากแบน)

ไขควง

รายการ ข้ันตอนการถอด เครื่องมือ
ประแจแหวน

(เบอร 14)

เครื่องมือพิเศษ

(ดูดเฟองสตารท)

คีม
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4. ถอดแขนกาวานาตัวที่ 1 และสปริงเดินเบา 1. ถอดแขนกาวานาตัวท่ี 1 และสปริงเดินเบาออก(ดังรูป)

5. ถอดแขนกาวานาตัวที่ 2 1. ถอดแขนกาวานาตัวท่ี 2 ออก(ดังรูป)

6. ถอดสปริงกาวานาตัวที่ 1 และ 2 1. ถอดสปริงกาวานาตัวท่ี 1 และ 2 ออก(ดังรูป)

รายการ ข้ันตอนการถอด เครื่องมือ
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7. ถอดคันเรง และแกนคันเรง 1. ปลดสปริงคันเรงออก

2. ถอดนอตล็อกแกนคันเรงออกท้ัง 2 ตัว

3. ถอดแขนคันเรงออก

4. ถอดล่ิมล็อกแกนคันเรงออก

5. ถอดแผนรองแขนคันเรงออก

6. ถอดแกนคันเรงออก(ดังรูป)

8. ถอดลูกปนชุดควบคุมแรงดัน 1. ถอดคลิปล็อกชุดควบคุมแรงดันนํ้ามันเครื่อง ออก

 (ดังรูป)

2. ถอดสปริงชุดควบคุมแรงดันนํ้ามันเครื่องออก

3. ถอดลูกปนชุดควบคุมแรงดันนํ้ามันเครื่องออก

(เบอร 10)

ประแจปากตาย

(เบอร 10)

คีมหุบ

รายการ ข้ันตอนการถอด เครื่องมือ
ประแจแหวน

(คลิปล็อกภายใน)

คีม

(ปากแหลม)

คอน

(เหล็ก)
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การวัดฝาสูบ

1. วัดแรงดันภายในกระบอกสูบ 1. สตารทเครื่องยนตใหรอนแลวดับ

2. ถอดชุดหัวฉีดออก

3. ติดต้ังชุดวัดแรงดันภายในกระบอกสูบ

(Compression  Tester) เขากับชุดฝาสูบ 

4. หมุนเครื่องยนตโดยไมใหเครื่องยนตติดใหได

รอบ 100 - 200 รอบ/ นาที แลวอานคา(ดังรูป)

หมายเหตุ
1. กอนทําการวัดตองต้ังลิ้นใหไดตามคามาตรฐานกอน

2. ถาคาท่ีวัดไมไดตามคาท่ีกําหนด ใหใสน้ํามันเครื่องลงในทอไอดี   

      ประมาณ  10 CC. แลวหมุนเครื่องเพ่ือทําการวัดใหมอีกครั้ง  

2.1 ถาอานคาไดตามคาท่ีกําหนดแสดงวา ลูกสูบ,กระบอกสูบ

              และแหวนลูกสูบสึกหรอ

2.2 ถาอานคาไดตํ่ากวาคาท่ีกําหนดแสดงวา ลิ้นหรือฝาสูบ  

 สึกหรอ

34.3 33 30.8

22.8

ชุดวัดแรงดัน

ภายในกระบอกสูบ

การวัดช้ินสวนของเคร่ืองยนตดีเซลคูโบตา

วิธีการวัด เครื่องมือวัดรายการ

RT125

คากําหนดแรงดันภายในกระบอกสูบ

RT100 - RT120RT80 RT90

ประแจตัว  T  

(Compressor Tester)

(เบอร 12)

(กก./ ตร.ซม.)
25.8 24.8

30.8

22.8

(กก./ ตร.ซม.)

ไมตํ่ากวา

คามาตราฐาน

20.4

RT140

30.2

รุน
รายละเอียด
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2.วัดความโกงของฝาสูบ 1. ทําความสะอาดผิวหนาฝาสูบท่ีจะทําการวัด

2. นําฝาสูบวางบนโตะท่ีทําการวัด    

3. ใชฟุตเหล็กและฟลเลอรเกจขนาดความหนาสูงสุด

ตามคาท่ีกําหนด ทําการวัดชองวางระหวางฝาสูบ

กับฟุตเหล็กตามวิธีการวัดท้ัง 6 ดาน (ดังรูป) 

4. ถาคาท่ีวัดไมไดตามคาท่ีกําหนด แสดงวาฝาสูบ

โกงหรือสึกหรอ ใหทําการซอมหรือเปลี่ยนใหม

 วิธีการวัด

หมายเหตุ
ทุกระยะ 100 มิลลิเมตร สามารถโกงงอได

ไมเกิน 0.05 มิลลิเมตร

หรือ 

ฟลเลอรเกจ

รายการ วิธีวัด เครื่องมือวัด
เหล็กฉาก

ฟุตเหล็ก

    คาความโกงของฝาสูบ

0.05 /100 

RT ทุกรุน

ไมเกิน (มม.)

รุน
รายละเอียด
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3.วัดความกวางของบาล้ิน 1. ทําความสะอาดผิวหนาบาลิ้น

2. วัดความกวางของบาลิ้น ดวยเวอรเนียรคาลิปเปอร

(ดังรูป)

3. ถาคาท่ีวัดไมไดตามคาท่ีกําหนด ใหซอมบาลิ้นใหม

A   45๐

B  15๐

C  65๐- 75๐

1. กานลิ้น

2. ความกวางบาลิ้น

     

คามาตรฐานมุมบาล้ิน

รายการ วิธีวัด

RT ทุกรุน

คากําหนดความกวางและองศาของบาล้ิน

ความกวางบาล้ิน

องศา

(มม.) 1.4

45

เครื่องมือวัด
เวอรเนียร

คาลิปเปอร

รุน
รายละเอียด
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4.วัดความลึกผิวหนาฝาสูบถึงผิวหนาล้ิน 1. ทําความสะอาดผิวหนาฝาสูบ (1) และผิวหนาลิ้น (2) 

 ท่ีจะทําการวัด

2. ใชเกจวัดความลึกระหวางผิวหนาฝาสูบกับผิวหนาลิ้น

 แลวอานคา (ดังรูป)

1. ผิวหนาฝาสูบ
2. ผิวหนาลิ้น

ขอควรปฏิบัติ
ถาบาลิ้นสึกเกินคามาตรฐานท่ีกําหนด จะทําใหความแข็งของสปริงลิ้นออนลงดวยเปนผลทํา

ใหกําลังอัดรั่วได  การแกไขตองนําฝาสูบไปทําบาลิ้นและเปลี่ยนลิ้นใหม
  

คาลิปเปอร

เวอรเนียร

เครื่องมือวัด
เกจวัดความลึก

(Depth  Gauge)

หรือ

วิธีวัดรายการ

RT ทุกรุน

ความลึกระหวางผิวหนาฝาสูบถึงผิวหนาล้ิน

คากําหนดความลึกจากผิวหนาฝาสูบถึงผิวหนาล้ิน

ไมเกิน (มม.) 1.5

คามาตราฐาน (มม.) 0.65  -  0.95

รุน
รายละเอียด
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5. วัดชองวางกานล้ินกับปลอกล้ิน 1. ทําความสะอาดกานลิ้น  และปลอกลิ้น

ท่ีจะทําการวัด

2. ใสลิ้นท่ีจะทําการวัดเขาไปในปลอกลิ้น

(ตองแนใจวาลิ้นไมคด)

3. ติดต้ังชุดเกจวัดเขากับฝาสูบ  แลวทําการ

วัดอานคา(ดังรูป)

4. ถาคาท่ีวัดไมไดตามคาท่ีกําหนด ใหเปลี่ยน

ลิ้นหรือทําหลอดลิ้นใหม

คามาตรฐาน (มม.)

ไมเกิน (มม.)

6. วัดความยาวของสปริงล้ิน 1. ทําความสะอาดสปริงลิ้นท่ีตองการวัด

2. วัดความยาวของสปริง  ดวยเวอรเนียรคาลิปเปอร

แลวอานคา  ถาไมไดตามคาท่ีกําหนดใหเปลี่ยน

สปริงลิ้นใหม

 คามาตรฐาน  (มม.)
 ไมส้ันกวา (มม.)

รายการ วิธีวัด เครื่องมือวัด
ไดอัลเกจ

พรอม

ขายึดแมเหล็ก

0.1

38.5

RT ทุกรุน

เวอรเนียร

คาลิปเปอร

RT100 PLUS - RT140 PLUS

37.7

แทนเหล็กระดับ

0.035 - 0.065

คากําหนดชองวางระหวางกานล้ินกับปลอกล้ิน

RT80 - RT90

0.1

0.04 - 0.07

คากําหนดความยาวของสปริงล้ิน

RT100 - RT140รุน
รายละเอียด

รุน
รายละเอียด
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7. วัดความเอียงของสปริงล้ิน 1. วางสปริงท่ีตองการวัดบนแทนเหล็กระดับ

โดยใหฐานสปริงลิ้นชิดกับเหล็กฉาก

2. หมุนสปริงใหไดระยะหางสุด (B)  แลวทํา

การวัด(ดังรูป) ถาไดคามากกวา 1.15 มม.

 (3% ของความยาวสปริง)ใหเปลี่ยนใหม

8. วัดความแข็งของสปริงล้ิน 1. วางสปริงท่ีตองการวัดบนแทนเครื่องวัดความแข็ง

สปริง (ดังรูป)

2. กดแขนโยกของเครื่องวัด ใหไดระยะความยาวสปริง

ตามคากําหนด แลวอานคา

3. ถาความยาวสปริงสั้นกวา หรือคาความแข็งของ

สปริงนอยกวาคาท่ีกําหนดใหเปลี่ยนใหม

ของสปริง

(Spring - Tester)

เหล็กฉาก

แทนเหล็กระดับ

ฟลเลอรเกจ

เครื่องมือวัดวิธีวัดรายการ

เครื่องวัดความแข็ง

คากําหนดความแข็งของสปริงล้ิน RT ทุกรุน

แรงกดสปริงล้ิน (กก.)

ความยาวสปริงเม่ือถูกกด (มม.) 

5.8 - 6.8  

33

RT ทุกรุนรุน
รายละเอียด

 48



9. วัดชองวางระหวางเพลากระเดื่องกดล้ินกับ 1. วัดความโตนอกของเพลากระเด่ืองกดลิ้น  ดวย

    รูเพลากระเดื่องกดล้ิน เวอรเนียรคาลิปเปอร  หรือไมโครมิเตอรวัดนอก

2. วัดความโตในของรูเพลากระเด่ืองกดลิ้น  ดวย

เวอรเนียรคาลิปเปอร หรือไมโครมิเตอรวัดใน

3. นําคาท่ีวัดไดมาหักลบออกจากกัน จะไดคาชอง

วางระหวางเพลากระเด่ืองและรูกระเด่ืองกดลิ้น

4. ถาคาท่ีวัดไมไดตามคาท่ีกําหนด ใหเปลี่ยนเพลา

กระเด่ืองหรือกระเด่ืองกดลิ้นใหม

      

รายการ วิธีวัด เครื่องมือวัด
ไมโครมิเตอร

ไมโครมิเตอร

(วัดนอก)

เวอรเนียร

คาลิปเปอร

หรือ   

(วัดใน)

   คากําหนดความโตของเพลากระเด่ืองกดล้ิน

13.955-13.984 14.000-14.018 RT ทุกรุน (มม.)

  รูกระเดื่องกดล้ิน      เพลากระเดื่องกดล้ินรุน

0.016-0.063  0.15

   คากําหนดชองวางระหวางเพลากระเดื่องกดล้ินกับรูกระเดื่องกดล้ิน

รุน คามาตราฐาน ไมเกิน

RT ทุกรุน (มม.)
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10.วัดชองวางระหวางหัวลูกสูบกับฝาสูบ 1. ขันฝาสูบใหแนนตามคาท่ีกําหนด

2. หมุนเครื่องยนตใหอยูในจังหวะอัด

3. ถอดชุดหัวฉีดออกจากฝาสูบ

4. หมุนเครื่องยนตถอยหลังกลับประมาณ 1/4 รอบ

5. ใสตะกั่วขนาดความโตไมนอยกวา1.5 มม. ลงในรู

หัวฉีดท่ีฝาสูบ(ใหตะกั่วสัมผัสบริเวณหนาฝาสูบ)

6. หมุนเครื่องยนตไปตามทิศทางการหมุน ใหเลย

จังหวะอัดสุดดึงตะกั่วออกจากฝาสูบระวังอยาให

ตะกั่วหัก

7. วัดความหนาตะกั่ว โดยใชเวอรเนียรคาลิปเปอร

ถาคาท่ีวัดไมไดตามคาท่ีกําหนด ใหตรวจเช็ค

 -  ชองวางระหวางสลักลูกสูบกับบูชกานสูบ  

 -  ชองวางระหวางเพลาขอเหว่ียงกับแบริ่งกานสูบ

 -  ตรวจสอบกานสูบวาคดหรือไม

 

รุน
        รายละเอียด

ระยะหางหัวลูกสูบกับฝาสูบ 

ความหนาปะเก็นฝาสูบ (มม.)

(มม.)

RT80 - RT90

1.23-1.46

0.65-0.85

1.28-1.48

RT100 - RT140
RT100 PLUS - RT140 PLUS

     คากําหนดความหนาของปะเก็นฝาสูบ

คาลิปเปอร

ตะกั่ว

รายการ วิธีวัด เครื่องมือวัด
เวอรเนียร
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11. การต้ังล้ิน 1. ต้ังลิ้นในขณะท่ีเครื่องเย็น

2. หมุนเครื่องใหอยูในตําแหนงอัดสุด (T.D.C.)

3.  คลายนอตล็อกสกรูปรับต้ังลิ้น

4. ใชฟลเลอรเกจวัดชองวางระหวางกระเด่ืองกดลิ้น

และหมวกลิ้น โดยใชไขควงปรับท่ีสกรูปรับต้ัง 

(ดังรูป)

(มม.)คาเฉล่ีย  

(มม.)

ประแจแหวน

คากําหนดระยะหางการต้ังล้ินไอดีและล้ินไอเสีย

(เบอร 12)

0.20

0.16-0.20 0.195-0.235ระยะหางการต้ังล้ิน

เครื่องมือวัด
ฟลเลอรเกจ

ไขควง

(ปากแบน)

รายการ วิธีวัด

RT80 - RT90

ตําแหนงอัดสุด (TDC)

RT100 - RT140
RT100 PLUS - RT140 PLUS

รุน
รายละเอียด
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12. การปรับคันยกล้ิน 1. หมุนเครื่องใหอยูในตําแหนงอัดสุด(T.D.C.)

2. ถอดโบลตยึดฝาปดสกรูปรับต้ังคันยกลิ้นออก

3. ถอดฝาปดสกรูปรับต้ังคันยกลิ้นออก(ดังรูป)

4. ยกคันยกลิ้นข้ึนสุด  และคลายนอตล็อก (2) ออก

พอหลวม

5. คลายสกรูปรับต้ัง (1) ออกจนรูสึกวาไมสัมผัสกับ

กระเด่ืองกดลิ้น (3)

6. จากนั้นขันสกรูปรับต้ังเขา จนเริ่มรูสึกสัมผัสกับ

กระเด่ืองกดลิ้น แลวทําการขันสกรูปรับต้ังเขา

ไปอีก 1.5 รอบ แลวขันนอตล็อก

1. สกรูปรับต้ังคันยกลิ้น

2. นอตล็อก

3. กระเด่ืองกดลิ้น

(เบอร 10)

คากําหนดระยะปรับต้ังสกรูคันยกล้ิน

คันยกล้ิน
1.5  รอบ( 540 องศา )

RT ทุกรุน

ระยะปรับต้ังสกรู

ประแจตัว  T

เครื่องมือวัดวิธีวัดรายการ
ไขควง

(ปากแบน)

รุน
รายละเอียด
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การวัดระบบน้ํามันเช้ือเพลิง

1.วัดแรงดันของชุดหัวฉีด 1. ประกอบชุดหัวฉีดเขากับเครื่องทดสอบ(ดังรูป)

2. ทดสอบกําลังดันหัวฉีด โดยการโยกคันโยกอยาง

รวดเร็ว เพ่ือขจัดสิ่งสกปรกท่ีอยูรอบๆ เข็มหัวฉีด

3. โยกคันโยกปมอยางชาๆ จนกระท่ังน้ํามันจาย

ออกจากหัวฉีด พรอมอานคาแรงดันท่ีเครื่องทดสอบ

 (คามาตรฐาน 140-145 กก./ตร.ซม.) 
 (คามาตรฐานหัวฉีด DI 220-230 กก./ตร.ซม.)

4. หากแรงดันไมไดตามคาท่ีกําหนด ใหทําการปรับ

ต้ังใหม โดยการเพ่ิมหรือลดแผนชิมรองสปริงหัวฉีด  

แผนชิมหนาขนาด  0.1 มม.  คาแรงดัน
เปล่ียนแปลงประมาณ 10 กก./ ตร.ซม.
หมายเหตุ

ขณะท่ีทําการทดสอบหัวฉีดอยาเอามือไป

ถูกฝอยน้ํามันท่ีชุดหัวฉีดเปนอันขาด เพราะจะ

ทําใหเปนอันตรายตอผิวหนังได

2. ตรวจการรั่วซึมของน้ํามันท่ีปลายเข็มหัวฉีด 1. หลังจากการทดสอบการฉีดน้ํามันแลว จะตองไม

มีน้ํามันหยดซึมท่ีปลายเข็มหัวฉีด  

(เบอร  17 , 22)

เบอร 14

แทนยึดหัวฉีด

(Nozzle  Tester)

รายการ วิธีวัด เครื่องมือวัด

เครื่องทดสอบหัวฉีด

เครื่องทดสอบหัวฉีด

(Nozzle  Tester)

ประแจปากตาย

ประแจแหวน
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3. ตรวจฝอยละอองน้ํามันของหัวฉีด 1. ติดต้ังชุดหัวฉีดเขากับเครื่องทดสอบ

2. โยกคันโยกใหน้ํามันออกมาจากปลายเข็มหัวฉีด

3.  ตรวจดูฝอยละอองท่ีพุงออกมาดวยสายตา หรือ

เอากระดาษขาวมารองใหหางจากปลายเข็มหัวฉีด

ระยะประมาณ 1 ฟุต(ดังรูป)  

 - ถาฝอยละอองกระทบท่ีกระดาษเปนรอย

คลายๆ วงกลมแสดงวาเข็มหัวฉีดปกติ

 - ถาฝอยละอองกระทบท่ีกระดาษเปนรอย

ไมใชวงกลมแสดงวาเข็มหัวฉีดเสีย ตองเปล่ียน

ใหมและปรับคาแรงดันใหไดตามคากําหนด

4. ตรวจการสึกหรอหรือการร่ัวซึมของลูกปม 1. ติดต้ังชุดเกจวัดแรงดันเขาชุดปมเชื้อเพลิง

    กับกระบอกปมของปมน้ํามันเช้ือเพลิง 2. ปรับคันเรงเครื่องยนตมาตําแหนงเรงสุด

3. หมุนเครื่องยนตใหปมมีแรงดัน  600 กก./ตร.ซม.

และใหลูกปมอยูในตําแหนงศูนยตายบน (TDC)

4. จับเวลาดูวาคาแรงดันจาก  600  ลดลงเหลือ  500

คามาตราฐาน  8  วินาที 
ไมตํ่ากวา  4  วินาที

5. ถาไมไดตามคาท่ีกําหนด แสดงวาลูกปมและกระบอก

ปมชํารุดใหทําการเปลี่ยนใหม

วิธีวัดรายการ

เกจวัดแรงดัน

(Pressure Gauge)

เครื่องทดสอบหัวฉีด

(Nozzle  Tester)

ประแจปากตาย

เครื่องมือวัด

(เบอร  17)

กระดาษขาว

กก./ตร.ซม. ใชเวลากี่วินาที  

นาฬิกาจับเวลา

ประแจปากตาย

(เบอร  17)
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5. ตรวจความสึกหรอของชุดล้ินสง 1. ติดต้ังชุดเกจวัดแรงดันเขาชุดปมเชื้อเพลิง

    (Fuel tighteness of fuel injection pump 2. ปรับคันเรงเครื่องยนตมาตําแหนงเรงสุด

    delivery valve) 3. หมุนเครื่องยนตใหปมมีแรงดัน 150 กก./ตร.ซม.

และใหลูกปมอยูในตําแหนงศูนยตายลาง (BDC)

4. จับเวลาดูวาคาแรงดันจาก 150 ลดลงเหลือ 140

กก./ตร.ซม. ใชเวลากี่วินาที  

คามาตราฐาน 10 วินาที 
ไมตํ่ากวา 5 วินาที

5. ถาไมไดตามคาท่ีกําหนด แสดงวาชุดลิ้นสงชํารุด

ใหทําการเปลี่ยนใหม

6. วัดองศาการฉีดน้ํามันของปมเช้ือเพลิง 1. ติดต้ังทอน้ํามันแรงดันสูง (ดังรูป)

2. ปรับคันเรงเครื่องยนตมาตําแหนงเรงสุด

3. หมุนลอชวยแรงดวยมือ ใหน้ํามันออกท่ีปลายทอ

4.  เช็คจังหวะการฉีด โดยหมุนลอยชวยแรงใหใกล

จังหวะอัดสุด(TDC) ดูมารค  F  ท่ีลอชวยแรง

ในตําแหนงตรงกับมารคตะแกรงพัดลม  

 - ถามีน้ํามันจายออกมาท่ีปลายทอพอดีแสดง

วาองศาการฉีดน้ํามันถูกตอง

 - ถามีน้ํามันจายมากอนหรือหลังท่ีปลายทอ  

แสดงวาองศาการฉีดน้ํามันไมไดตามคาท่ีกําหนด

ตองทําการปรับต้ังใหม โดยการลดหรือเพ่ิมแผน

ชิมท่ีฐานปมน้ํามันเชื้อเพลิง (แผนชิม 1 แผน หนา

 0.15  มม. เปลี่ยนแปลงองศาของการฉีดน้ํามันได

ประมาณ 1.5 องศา) 

หมายเหตุ
องศาการฉีดน้ํามันเครื่องยนตดีเซลสยามคูโบตา 

รุน RT ทุกรุน เทากับ 19 - 21  องศากอนศูนยตายบน
เครื่องยนต DI100 เทากับ 15 - 17 องศากอนศูนยตายบน
เครื่องยนต DI110-140DI เทากับ  17.5 - 19.5 องศากอน
ศูนยตายบน

ชิมหรือปะเก็น

(เบอร 12)

ประแจปากตาย

(เบอร  17)

รายการ วิธีวัด เครื่องมือวัด

ประแจตัว  T

นาฬิกาจับเวลา

เกจวัดความดัน

(Pressure Gauge)

(เบอร  17)

ประแจปากตาย
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การวัดชุดเพลาลูกเบ้ียว

1. วัดความสูงของลูกเบี้ยวไอดี และไอเสีย 1. วางแทนตัววี ท่ีแทนเหล็กระดับ

2. วางเพลาลูกเบ้ียวท่ีแทนตัววี และวัดความสูงของ

ลูกเบ้ียวโดยวัดสวนท่ีสูงท่ีสุดดวยไมโครมิเตอร

แลวอานคา (ดังรูป)

3. ถาคาท่ีวัดไมไดตามคาท่ีกําหนด ใหเปลี่ยนเพลา

ลูกเบ้ียวใหม

(วัดนอก)

แทนเหล็กระดับ

แทนตัววี

RT100 - RT140
RT100 PLUS - RT140 PLUS

เครื่องมือวัด

27

รายการ
ไมโครมิเตอร

คากําหนดความสูงของเพลาลูกเบี้ยว

RT80 - RT90

วิธีวัด

26.50

คามาตรฐาน   

ไมตํ่ากวา        

(มม.)

(มม.)

รุน
รายละเอียด
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2. วัดชองวางระหวางปลายเพลาลูกเบี้ยวกับ 1. วางแทนตัววี ท่ีแทนเหล็กระดับ

    รูปลอกเพลาท่ีเส้ือสูบ 2. วางเพลาลูกเบ้ียวท่ีแทนตัววี และวัดความโตของ

ปลายเพลาลูกเบ้ียวดวยไมโครมิเตอร(ดังรูป)

3. วัดความโตของรูปลอกเพลาลูกเบ้ียว ท่ีเสื้อสูบโดยใช 

ไมโครมิเตอร(ดังรูป)

4. นําคาท่ีวัดไดหักลบกัน จะเปนชองวางระหวาง

ปลายเพลาลูกเบ้ียวกับรูปลอกเพลา

5. ถาคาท่ีวัดไมไดตามคาท่ีกําหนด ใหเปลี่ยนเพลา

ลกูเบ้ียวหรือเสื้อสูบใหม

(วัดใน)

RT ทุกรุน

21.946-21.980 

22.000-22.021

คากําหนดชองวางระหวางปลายเพลาลูกเบี้ยวกับรูปลอกเพลา

คาลิปเปอร

แทนเหล็กระดับ

แทนตัววี

       คากําหนดความโตของเพลาลูกเบี้ยวและรูปลอกเพลา

รายการ วิธีวัด เครื่องมือวัด

RT ทุกรุน

 หรือ

เวอรเนียร

ไมโครมิเตอร

(วัดนอก)

ไมโครมิเตอร

ปลายเพลาลูกเบี้ยว

รูปลอกเพลา     ( มม.)

    ( มม.)

0.020-0.075  

0.25

คามาตรฐาน    ( มม.)

ไมเกิน ( มม.)

รุน
รายละเอียด

รุ
รายละเอียด
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3. วัดชองวางระหวางเฟองเพลาลูกเบี้ยว 1. ยึดชุดเกจวัดเขากับเสื้อสูบเครื่องยนต

     กับเฟองเพลาขอเหวี่ยง 2. แตะกานเกจวัดสัมผัสกับฟนเฟองเพลาขอเหว่ียง

แลวปรับเกจวัดใหไดคาเทากับศูนย (0) กอน

3. ยึดเฟองเพลาลูกเบ้ียวใหอยูกับท่ีดวยมือขางหนึ่ง

ขยับเฟองเพลาขอเหว่ียงดวยมืออีกขางหนึ่งแลวอานคา

 (ดังรูป)

4. ถาคาท่ีวัดไมไดตามคาท่ีกําหนด ใหเปลี่ยนเฟอง

ใหมท้ัง 2 ตัว

รายการ วิธีวัด

RT ทุกรุน

0.038 - 0.151

0.30

 คากําหนดชองวางระหวางเฟองเพลาลูกเบี้ยวกับเฟองเพลาขอเหวี่ยง

คามาตรฐาน

เครื่องมือวัด
ไดอัลเกจ

พรอม

ขายึดแมเหล็ก

ไมเกิน

      (มม.)

      (มม.)

    รุน
รายละเอียด
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การวัดระบบหลอลื่น 

1.วัดแรงดันน้ํามันเครื่อง 1. ถอดเกจดูแรงดันน้ํามันเครื่องออก

2. ติดต้ังชุดเกจวัดแรงดันน้ํามันเครื่อง เขากับเสื้อสูบ

(ดังรูป)

3. ติดเครื่องยนตแลวอานคาท่ีเกจวัด ท่ีความเร็วรอบ

เดินเบาและความเร็วรอบสูง

4. ถาคาท่ีวัดไมไดตามคาท่ีกําหนด ใหตรวจเช็คน้ํา

มันเครื่อง,ไสกรองน้ํามันเครื่อง,ปมน้ํามันเครื่อง

ทอทางเดินน้ํามันเครื่อง และชุดควบคุมแรงดัน

      

        

หมายเหตุ
1. ไสกรองน้ํามันเครื่องตองสะอาดไมอุดตัน

2. น้ํามันเครื่องตองสะอาด

3. น้ํามันเครื่องไหลเวียนอยางสะดวก

รายการ วิธีวัด

RT  ทุกรุน

คากําหนดแรงดันน้ํามันเครื่อง

(เบอร 10)

เกจวัดแรงดัน

น้ํามันเครื่อง

ประแจแหวน

(เบอร 26)

เครื่องมือวัด

ประแจปากตาย

(เบอร 17)

ประแจตัว  T

2.5  (กก./ ตร.ซม.)คามาตรฐาน

ไมตํ่ากวา   (กก./ ตร.ซม.) 0.5

รุน
รายละเอียด
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2. วัดชองวางระหวางโรเตอรตัวในกับโรเตอร 1. ถอดโบลตยึดฝาปดปมน้ํามันเครื่องออกท้ัง 3 ตัว

     ตัวนอก  2. ถอดฝาปดปมน้ํามันเครื่องออก

3. ใชฟลเลอรเกจวัดชองวางระหวางโรเตอรตัวในกับ

โรเตอรตัวนอกแลวอานคา(ดังรูป) 

4. ถาคาท่ีวัดไมไดตามคาท่ีกําหนด ใหเปลี่ยนชุดปม

น้ํามันเครื่องใหม

     

รายการ วิธีวัด เครื่องมือวัด
ฟลเลอรเกจ

RT ทุกรุน

0.15

ประแจตัว  T

(เบอร 10)

     คากําหนดชองวางระหวางโรเตอรตัวในกับโรเตอรตัวนอก

0.20

      (มม.)คามาตรฐาน

ไมเกิน       (มม.)

รุน
รายละเอียด
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3. วัดชองวางระหวางตัวเรือนปมน้ํามันเครื่อง 1. ใชฟลเลอรเกจวัดชองวางระหวางตัวเรือนปมกับ

     กับโรเตอรตัวนอก โรเตอรตัวนอก แลวอานคา (ดังรูป)

2. ถาคาท่ีวัดไมไดตามคาท่ีกําหนด ใหเปลี่ยนชุดปม

น้ํามันเครื่องใหม

RT ทุกรุน

ฟลเลอรเกจ

เครื่องมือวัดวิธีวัดรายการ

คากําหนดชองวางระหวางตัวเรือนปมกับโรเตอรตัวนอก

คามาตรฐาน (มม.) 0.090 - 0.171

ไมเกิน       (มม.) 0.24

รุน
รายละเอียด
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4. วัดชองวางระหวางโรเตอรกับฝาปด 1. นําพลาสติกเกจวางบนผิวหนาของโรเตอร 

    ปมน้ํามันเครื่อง 2. ปดฝาปมน้ํามันเครื่องแลวขันโบลตยึด  ตามคาแรงขัน

ท่ีกําหนด

3. ถอดโบลตยึดฝาปดปมน้ํามันเครื่องออก

ถอดฝาปดปมน้ํามันเครื่องออก

  4. นําตารางเปรียบเทียบความหนาของพลาสติกเกจ

มาทําการวัด  แลวอานคา(ดังรูป)

 - ถาคาท่ีวัดไมไดตามคาท่ีกําหนด ใหเปลี่ยน

ฝาปดปมหรือปมน้ํามันเครื่องใหม

      

(เบอร 10)

รายการ วิธีวัด เครื่องมือวัด
พลาสติกเกจ

ประแจตัว  T

(เบอร 10)

ประแจปอนด

ลูกบล็อก

    คากําหนดชองวางระหวางโรเตอรกับฝาปดปมน้ํามันเครื่อง

ไมเกิน       (มม.) 0.25

RT ทุกรุน

คามาตรฐาน 0.02 - 0.06      (มม.)

รุน
รายละเอียด
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การวัดลูกสูบ ,  แหวนลูกสูบและกานสูบ

1. วัดความโตของรูสลักลูกสูบ 1. ทําความสะอาดลูกสูบท่ีตองการวัด

2. วัดรูสลักลูกสูบ ดวยไมโครมิเตอรหรือเวอร

เนียรคาลิปเปอร แลวอานคา (ดังรูป)

3. ถาคาท่ีวัดไมไดตามคาท่ีกําหนด  ใหเปลี่ยนลูกสูบใหม เวอรเนียร

คาลิปเปอร

คามาตรฐาน  

คากําหนดความโตของรูสลักลูกสูบ

RT80-90

25.000-25.013

RT100-140 ทุกรุน

27.000-27.021

(วัดใน)

หรือ

เครื่องมือวัด
ไมโครมิเตอร

(มม.)

รายการ วิธีวัด

25.040 27.04ไมเกิน   

(มม.)

รุน
รายละเอียด
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2. วัดชองวางระหวางสลักลูกสูบกับรูบูช 1. วัดความโตของสลักลูกสูบดวย ไมโครมิเตอร

     กานสูบ  แลวอานคา(ดังรูป)

2. วัดความโตของรูบูชกานสูบ ดวยไมโครมิเตอร

แลวอานคา(ดังรูป)

3. นําคาท่ีวัดไดหักลบกัน จะเปนชองวางระหวาง

สลักลูกสูบกับรูบูชกานสูบ

4. ถาคาท่ีวัดไมไดตามคาท่ีกําหนด ใหเปลี่ยนสลัก

ลูกสูบและบูชกานสูบใหม

วิธีวัด เครื่องมือวัดรายการ
ไมโครมิเตอร

(วัดนอก)

ไมโครมิเตอร

(วัดใน)

 หรือ

เวอรเนียร

คาลิปเปอร

คากําหนดความโตของสลักลูกสูบและรูบูชกานสูบ

RT80-RT90 RT100-RT140  ทุกรุน 

สลักลูกสูบ (มม.) 25.002-25.01 27.002-27.011

รูบูชกานสูบ (มม.) 25.025-25.040 27.025-27.040

ไมเกิน (มม.) 0.20

คาชองวางระหวางสลักลูกสูบกับรูบูชกานสูบ

RT ทุกรุน 

คามาตรฐาน (มม.) 0.014 - 0.038

รุน
รายละเอียด

รุน
รายละเอียด
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3. วัดระยะหางปากแหวน 1. นําแหวนลูกสูบใสเขาไปในปลอกสูบ

2. ใชหัวลูกสูบดันแหวนลูกสูบเขาปลอกสูบ ใหหาง

จากปลอกสูบดานบนประมาณ 10 มม.

3. ใชฟลเลอรเกจวัดระยะหางปากแหวนลูกสูบ  แลว

อานคา (ดังรูป)

4. ถาคาท่ีวัดไมไดตามคาท่ีกําหนด ใหทําการเปลี่ยน

แหวนใหม

ขอควรปฏิบัติ
วัดระยะหางปากแหวนบริเวณเสนผานศูนยกลางท่ีแคบท่ีสุดของปลอกสูบ

การวัดระยะหางปากแหวน  ควรวัดในสวนท่ีปลอกสูบไมมีการสึกหรอ

รายการ วิธีวัด เครื่องมือวัด
ฟลเลอรเกจ

คากําหนดระยะหางปากแหวน

ไมเกิน (มม.) 1.20

RT ทุกรุน

คามาตรฐาน (มม.) 0.20 - 0.40

รุน
รายละเอียด
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4. วัดชองวางระหวางแหวนกับรองแหวนลูกสูบ 1. ถอดแหวนลูกสูบออกจากลูกสูบทุกตัว

2. ใสแหวนลูกสูบเขาไปในรองแหวนใหถูกตอง

3. ใชฟลเลอรเกจวัดระยะหางรองแหวนลูกสูบ แลว

อานคา (ดังรูป)

4. ถาคาท่ีวัดไมไดตามคาท่ีกําหนด ใหเปลี่ยนแหวน

หรือลูกสูบใหม

หมายเหตุ
แหวนลูกสูบตัวท่ี 1 เปนแหวน TAPER ไม

ตองทําการวัดรองแหวน  ซึ่งไมสามารถวัดคาได

(ยกเวน RT 110)

คีม

(ถางแหวนลูกสูบ)

วิธีวัดรายการ เครื่องมือวัด
ฟลเลอรเกจ

ไมเกิน (มม.) 0.15

    คากําหนดชองวางระหวางแหวนกับรองแหวนลูกสูบตัวท่ี 2,3 และ4

RT ทุกรุน

คามาตรฐาน (มม.) 0.02-0.052

รุน
รายละเอียด
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5. วัดคาความคดของกานสูบ 1. ถอดแบริ่งกานสูบออกจากกานสูบ

2. ประกอบกานสูบเขากับ เครื่องมือวัดความคดของ

กานสูบ

3. ใชฟลเลอรเกจวัดความคดของกานสูบ แลวอานคา

 (ดังรูป)

4.   ถาคาท่ีวัดจากฟลเลอรเกจไมไดตามท่ีกําหนดให

พิจารณาเปลี่ยนใหม

  คากําหนดความคดงอของกานสูบ

เครื่องมือวัด

ความคดงอ

ของกานสูบ

รายการ วิธีวัด เครื่องมือวัด
ฟลเลอรเกจ

ไมเกิน (มม.) 0.05

RT ทุกรุน

คามาตรฐาน (มม.) 0.04

รุน
รายละเอียด
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การวัดเพลาขอเหว่ียง 

1. วัดชองวางระหวางเพลาขอเหวี่ยงดาน 1. วัดความโตเพลาขอเหว่ียงดานรูน้ํามันดวยไมโครมิเตอร

     รูน้ํามันกับวงในแหวนรูน้ํามัน แลวอานคา (ดังรูป)

2. วัดความโตในวงในแหวนรูน้ํามันดวย ไมโครมิ

เตอรแลวอานคา (ดังรูป)

3. นําคาท่ีวัดไดหักลบกัน จะเปนชองวางระหวาง

เพลาขอเหว่ียงดานรูน้ํามันกับวงในแหวนรูน้ํามัน

4. ถาคาท่ีวัดไมไดตามคาท่ีกําหนด ใหทําการเจียร

แลวเปลี่ยนแหวนรูน้ํามันใหม

คามาตรฐาน (มม.) 0.025 - 0.066

แหวนรูน้ํามัน (มม.) 40.00 - 40.025

RT ทุกรุน

           คากําหนดชองวางระหวางเพลาขอเหวี่ยงดานรูน้ํามันกับวงในแหวนรูน้ํามัน

เพลาขอเหวี่ยงดานรูน้ํามัน (มม.) 39.959 - 39.975

         คากําหนดความโตของเพลาขอเหวี่ยงดานรูน้ํามันและวงในแหวนรูน้ํามัน

เวอรเนียร

คาลิปเปอร

RT ทุกรุน

รายการ วิธีวัด

(วัดใน)

 หรือ

ไมโครมิเตอร

ไมโครมิเตอร

(วัดนอก)

เครื่องมือวัด

รุน
รายละเอียด

รุน
รายละเอียด

 68



2. วัดชองวางแบร่ิงกานสูบกับขอของเพลา 1. นําพลาสติกเกจวางบนเพลาขอเหว่ียง หรือแบริ่งท่ี

    ขอเหวี่ยง ประกับกานสูบ

2. ประกอบกานสูบแลวขันประกับกานสูบใหไดคา

ตามท่ีกําหนด

3. ถอดประกับกานสูบออก แลวนําตารางเปรียบเทียบ

ความหนาของพลาสติกเกจ มาทําการวัดแลวอานคา

(ดังรูป)

      - ถาคาท่ีวัดไมไดตามคาท่ีกําหนด  ใหทําการ

แกไขตามวิธีการใหถูกตอง

หมายเหตุ
แบริ่งกานสูบมี 2 ขนาด คือ  ขนาดโอเวอรไซด

  0.25 มม. และ 0.50 มม. กอนเปล่ียนตองเจียร

ขอเหว่ียงใหไดขนาดท่ีเหมาะสม

แบริ่งกานสูบ  (มม.) 44.010 - 44.056 48.010 - 48.056

47.959 - 47.975

RT80 - 90

คากําหนดความโตของแพลาขอเหวี่ยงกับแบร่ิงกานสูบ

0.025

เพลาขอเหวี่ยง  (มม.) 43.959 - 43.975

RT100 - 140

ไมเกิน (มม.) 

RT ทุกรุน

คามาตรฐาน (มม.) 0.035 - 0.097

RT100 PLUS - RT140 PLUS

รายการ วิธีวัด เครื่องมือวัด
ประแจปอนด

ขอตอสั้น

ลูกบล็อก

(เบอร 13 หรือ 14)

พลาสติกเกจ

คากําหนดชองวางระหวางแบร่ิงกานสูบกับเพลาขอเหวี่ยง

รุน
รายละเอียด

รุน
รายละเอียด
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3. ระยะรุนของเพลาขอเหวี่ยง 1. ยึดชุดเกจวัดเขากับเสื้อสูบเครื่องยนต

2. แตะกานเกจวัดสัมผัสกับหนาเฟองเพลาขอเหว่ียง

แลวดันเพลาขอเหว่ียงใหสุดดานหนึ่งพรอมปรับ

เกจวัดใหไดคาเทากับศูนย (0) กอน

3. ดึงเพลาขอเหว่ียงใหสุดอีกทางหนึ่งแลวอานคาเกจวัด

(ดังรูป)

4. ถาคาท่ีวัดไมไดตามคาท่ีกําหนด ใหเปลี่ยนลูกปน

เพลาขอเหว่ียงใหม

หมายเหตุ
ถาระยะรุนของเพลาขอเหว่ียงมากกวาคาท่ีกําหนด 

จะทําใหเครื่องยนตสั่นและมีเสียงดัง

0.4130.51

0.060-0.313 0.22-0.41

0.50ไมเกิน (มม.)

คามาตรฐาน (มม.) 0.21-0.40 

รายการ วิธีวัด เครื่องมือวัด
ไดอัลเกจ

พรอม

ขายึดแมเหล็ก

คากําหนดระยะรุนของเพลาขอเหวี่ยง

100DI และ100DI PLUS
RT100 -110 IDI ทุกรุน  RT80- RT 90

ทุกรุน 110DI-140DI ทุกรุน
RT120 ทุกรุนรุน

รายละเอียด
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การวัดปลอกสูบ  (Wear of Cylinder Liner)

1. วัดความสึกหรอของปลอกสูบ 1. ปรับเกจวัดปลอกสูบใหไดคาเทากับความโต

ปลอกสูบมาตรฐานดวยไมโครมิเตอร

2. วัดเสนผานศูนยกลางของปลอกสูบตามจุดตางๆ 

ท้ังหมด 6 จุด แลวอานคา(ดังรูป) 

3. ถาคาท่ีวัดไมไดตามคาท่ีกําหนด แสดงวาปลอก

สูบสึกหรอใหทําการเปลี่ยนปลอกสูบใหม

ตําแหนงท่ีทําการวัดท้ัง 6 จุด
     1. จุดบนสุด

     2. จุดกึ่งกลาง

     3. จุดตํ่าสุด

     a. แนวต้ังตรง

     b. แนวราบ

(มม.)
(มม.)
(มม.)
(มม.)
(มม.)
(มม.)
(มม.)

(วัดนอก)

เกจวัดปลอกสูบ

คามาตรฐาน ไมเกิน

คากําหนดความโตของปลอกสูบและการสึกหรอ

แทนยึดไมโครมิเตอร

รายการ วิธีวัด เครื่องมือวัด
ไมโครมิเตอร

 86.010 -86.032  

RT100 ทุกรุน

84.010 - 84.032RT80
RT90

+ 0.20RT110 ทุกรุน
RT120 ทุกรุน

97.010 - 97.032

 88.010 - 88.032 

 92.010 - 92.032 

 94.010 - 94.032 

RT140 ทุกรุน
RT125  94.010 - 94.032 

รายละเอียด
รุน
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2. วัดปลอกสูบสวนท่ีย่ืนเหนือเส้ือสูบ 1. วางฟุตเหล็กลงไปตอนบนของปลอกสูบ

2. ใชฟลเลอรเกจวัดชองวางระหวางฟุตเหล็กกับผิว

หนาเสื้อสูบแลวอานคา(ดังรูป)

3. ถาคาท่ีวัดไมไดตามคาท่ีกําหนด ใหเปลี่ยนปลอก

สูบใหม

หมายเหตุ
1. ถาปลอกสูบพอดีกับเสื้อสูบ จะทําใหกําลัง

อัดและน้ําหลอเย็นรั่วได

2. ถาคาระยะท่ีปลอกสูบยื่นเหนือเสื้อสูบท้ัง 2 

ขางแตกตางกันเกินกวาคาท่ีกําหนด  จะทํา

ใหเครื่องยนตทํางานมีประสิทธิภาพตํ่า ซึ่ง

มีตนเหตุมาจากกําลังอัดและน้ํารั่ว

RT ทุกรุน

ฟลเลอรเกจ

รายการ วิธีวัด เครื่องมือวัด
ฟุตเหล็ก

    คากําหนดระยะท่ีปลอกสูบย่ืนเหนือเส้ือสูบ

ไมเกิน   (มม.)

0.03 - 0.13

0.20

  (มม.)
ปลอกสูบย่ืน
เหนือเส้ือสูบ

รุน
รายละเอียด
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การวัดระบบหลอเย็น  (Cooling  System)

1. เช็คการรั่วของหมอน้ํา 1. เติมน้ําลงในหมอน้ําใหเต็ม

2. ติดเครื่องใหอุนกอนทําการวัด

3. ติดต้ังเครื่องวัดเขากับหมอน้ํา  แลวอัดกําลังดันเขา

ไปในหมอน้ํา ใหไดคาตามท่ีกําหนด(ดังรูป)

4. ตรวจสอบรอยรั่วตามสวนตางๆ ของหมอน้ํา  ถา

พบรั่วใหทําการซอม หรือเปลี่ยนใหม

     คากําหนดแรงดันในการเช็ครอยรั่วหมอน้ํา

2. วัดแรงดันฝาปดหมอน้ํา 1. ติดต้ังฝาหมอน้ําเขากับเครื่องวัด (ดังรูป)

2. อัดแรงดันเขาฝาหมอน้ํา  ใหไดแรงดัน  

0.9 กก./ตร.ซม. (RT80 , RT90) และ

1.1 กก./ตร.ซม. (RT100 - RT120 ทุกรุน) 
3. แรงดันลดลงจาก 0.9 ถึง 0.6 กก./ตร.ซม.

(RT80,RT90) และแรงดันลดลงจาก 1.1 ถึง 0.8 
กก./ตร.ซม.(RT100 - RT120 ทุกรุน) ตอง

ใชเวลาอยางนอย 10 วินาที

แรงดันหมอน้ํา

(Radiator Tester)

(Radiator Tester)

เครื่องมือวัด

แรงดันหมอน้ํา

รายการ วิธีวัด เครื่องมือวัด
เครื่องมือวัด

RT ทุกรุน

คาแรงดัน (กก./ ตร.ซม.) 1.8

ฝาหมอน้ํา   (กก./ ตร.ซม.)

คากําหนดแรงดันฝาหมอน้ํา

RT80 - RT90

0.85 - 1.05 1.05 - 1.25

RT100 - RT140 ทุกรุน

รุน
รายละเอียด

รายละเอียด
รุน
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3. วัดความตึงของสายพานพัดลม 1. ตรวจดูความตึงของสายพานใหถูกตอง ตามท่ีกําหนด

โดยใชนิ้วมือกด (ดังรูป)

2. ถาคาท่ีวัดไมไดตามคาท่ีกําหนดใหทําการปรับต้ัง
ใหมใหไดความตึงประมาณ 10 - 15  มม.

 - รุน  RT80,RT90 สายพานเบอร 37.5  นิ้ว

 - รุน RT100-140 ทุกรุน สายพานเบอร 39.5  นิ้ว 

หมายเหตุ
      แรงท่ีใชกดสายพานพัดลมประมาณ 
 10  กิโลกรัม

4. วัดชุดปนไฟ  1. ทําการติดเครื่องยนตเพ่ือวัดกระแสไฟท่ีผลิตได

2. เช็คกระแสไฟท่ีผลิตได โดยการถอดขั้วไฟท่ีตอ
มาจากชุดปนไฟออก แลวตอเขากับแอมมิเตอร  

แลวอานคา (ดังรูป)

3. ถาคาท่ีวัดไมไดตามคาท่ีกําหนด ใหตรวจเช็คชุด
ปนไฟ  ถาเสียใหซอมหรือเปลี่ยนใหม

4. เช็คหลอดไฟ โดยการตอสายเสนใดเสนหนึ่งเขา

สายดิน และอีกเสนหนึ่งเขากับสายไฟท่ีตอไปชุด

ไฟหนา

เครื่องมือวัด

แอมมิเตอร

เครื่องวัดรอบ

  (รอบ / นาที)

            (โวลต)กระแสไฟฟาท่ีผลิตได

ความเร็วรอบพัดลม 7000

รายการ วิธีวัด

15 - 16

คากําหนดของชุดปนไฟ

RT  ทุกรุนรุน
รายละเอียด



 

การประกอบเคร่ืองยนต
การประกอบปลอกสูบ, เพลาขอเหว่ียง, แหวนลูกสูบและลูกสูบ

1. การประกอบปลอกสูบ 1. ประกอบลูกยาง (O-Ring) เขากับปลอกสูบ

2. ทาจาระบีหรือน้ํามันเครื่องท่ีปลอกสูบและเสื้อสูบ

บริเวณท่ี O-Ring สัมผัส

3. ใชเครื่องมือพิเศษในการใสปลอกสูบเขาเสื้อสูบ
(ดังรูป)

ขอควรระวัง
ระหวางการตอกระวังอยาให  O-Ring ฉีกขาด  

2. การประกอบลูกกระทุงล้ิน 1. ชโลมน้ํามันเครื่องท่ีลูกกระทุงลิ้น

2. ทําการประกอบลูกกระทุงลิ้น (ดังรูป)

ขอควรระวัง
         หามใสลูกกระทุงลิ้นของไอดีและไอเสีย

สลับกัน  เพราะความสึกหรอของลูกกระทุงลิ้น

แตละตัวไมเทากัน

3. การประกอบชุดเพลาขอเหวี่ยง 1. ประกอบชุดเพลาขอเหว่ียงเขากับเสื้อสูบ

2. ขันโบลตและนอตยึดเรือนลูกปนเพลาขอเหว่ียง

ใหแนน (ดังรูป)

เบอร 12 260  ±20  กก.- ซม.

ประแจปอนด

ดามตอสั้น

ลูกบล็อก 

คากําหนดแรงขันโบลตและนอตยึดเรือนลูกปน

(เบอร 12)

(ตอกปลอกสูบ)

คอน

ประแจตัว  T

(เบอร 12)

(พลาสติกใหญ)

กาหยอด

(น้ํามันเครื่อง)

รายการ ข้ันตอนการประกอบ เครื่องมือ
เครื่องมือพิเศษ
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4. การประกอบลูกสูบเขากับกานสูบ 1. ประกอบกานสูบเขากับลูกสูบ โดยใหลูกศรท่ี

กานสูบชี้ไปทางเดียวกันกับมารคดานในท่ีลูกสูบ

(ดังรูป)

2. ใสสลักลูกสูบเขาลูกสูบ ดวยเครื่องมือพิเศษ

แลวใสแหวนล็อกสลักลูกสูบท้ัง  2  ขาง

ขอควรปฏิบัติ
ชโลมน้ํามันเครื่องท่ีสลักลูกสูบใหท่ัวกอน

ทําการประกอบสลักลูกสูบเขากับรูสลัก

5. การประกอบแหวนลูกสูบเขากับลูกสูบ 1. ประกอบแหวนตัวท่ี 4  เปนแหวนน้ํามันเจาะรูไว

รอบๆ

2. ประกอบแหวนตัวท่ี 3 เปนแหวนสีดําและมีรอง

บากดานลางของแหวน

3. ประกอบแหวนตัวท่ี  2  เปนแหวนสีดําลักษณะ

คลายกับแหวนตัวท่ี 3  แตไมมีรองบากดานลาง

4. ประกอบแหวนตัวท่ี 1  เปนแหวนเงามันสีบรอนซ

ขอควรปฏิบัติ
เอามารคอักษรตัว (R) ท่ีปากแหวนทุกตัว

ข้ึนดานบนหัวลูกสูบ

เครื่องมือพิเศษ

(ตอกสลักลูกสูบ)

(ปากแหลม)

(ถางแหวนลูกสูบ)

รายการ ข้ันตอนการประกอบ เครื่องมือ

คีม

(พลาสติกเล็ก)

คีม

คอน
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6. การจัดปากแหวนลูกสูบ 1. ชโลมน้ํามันเครื่องใหท่ัวผนังลูกสูบ

2. แหวนตัวท่ี 1  จัดปากแหวนอยูตําแหนงดานบน
ตรงสตัดฝาสูบ (ดานไอดี)

3. แหวนตัวท่ี 2  จัดปากแหวนอยูดานลางตรงขามกับ
ปากแหวนตัวท่ี 1 ตําแหนงสตัดฝาสูบ (ดานไอเสีย)

4. แหวนตัวท่ี 3  จัดปากแหวนอยูตําแหนงดานลาง
ตรงสตัดฝาสูบ (ดานไอดี)

5. แหวนตัวท่ี 4  จัดปากแหวนอยูดานบนตรงขามกับ
ปากแหวนตัวท่ี 3 ตําแหนงสตัดฝาสูบ(ดานไอเสีย)

หมายเหตุ
ปากแหวนตัวแรกและตัวสุดทายตองอยูบน

เสมอ

7. การประกอบลูกสูบเขาปลอกสูบ 1. ชโลมน้ํามันเครื่องใหท่ัวปลอกสูบ

2. ประกอบแบริ่งกานสูบเขากานสูบ  พรอมชโลม
น้ํามันเครื่อง

3. ใชลานรัดแหวนลูกสูบใสลูกสูบเขากับปลอกสูบ

โดยใหลูกศรท่ี กานสูบชี้ข้ึนดานบน

4. หมุนเพลาขอเหว่ียงใหอยูศูนยตายบน (TDC) แลว

ใชดามคอนไมคอย ๆ ดันหัวลูกสูบใหเลื่อนลงไป

จนกวากานสูบจะไปชนกับเพลาขอเหว่ียง

5. หมุนเพลาขอเหว่ียงชาๆ  พรอมกับใชดามคอน
ไมดันหัวลูกสูบใหเลื่อนไปอยูศูนยตายลาง (BDC)

คอน

ข้ันตอนการประกอบ เครื่องมือรายการ

ลานรัดแหวน

กาหยอด

(น้ํามันเครื่อง)

(พลาสติกเล็ก)

กาหยอด

(น้ํามันเครื่อง)
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8. การประกอบประกับกานสูบ 1. ประกอบแบริ่งกานสูบเขากับประกับกานสูบ

2. ชโลมน้ํามันเครื่องท่ีแบริ่งกานสูบใหท่ัว

3. ใสประกับกานสูบ โดยใหมารคท่ีประกับกานสูบ ประแจปอนด

อยูดานเดียวกันกับมารคท่ีกานสูบ

4. ใสโบลตยึดประกับกานสูบ และขันโบลตยึดให

ตามคาแรงขัน

RT 80 - RT90

RT100 - RT140 ทุกรุน

เครื่องมือ
ประแจตัว T

525 ±25  กก.- ซม.

(เบอร 13,14)

325 ±25  กก.- ซม.

ประกับกานสูบ
รุน

ลูกบล็อก

คากําหนดแรงขันโบลตยึด

รายการ ข้ันตอนการประกอบ

(เบอร 13,14)

ดามตอสั้น
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การประกอบชุดกาวานาและเพลาสตารท

1. การใสชุดตุมถวงกาวานา 1. ประกอบชุดตุมถวงกาวานาเขาท่ีเฟองเพลาขอเหว่ียง

2. ใสโบลตยึดชุดตุมถวงกาวานาแลวขันใหแนน(ดังรูป)

ขอควรปฏิบัติ
ประกอบชุดตุมถวงกาวานาหลังจากการ

ประกอบชุดเพลาขอเหว่ียงเขากับเสื้อสูบ 

2. การประกอบลูกปนชุดควบคุมแรงดัน 1. ประกอบลูกปนชุดควบคุมแรงดันเขาท่ีฝาเกียร

2. ประกอบสปริงชุดควบคุมแรงดัน

3. ใสคลิปล็อกสปริงชุดควบคุมแรงดัน (ดังรูป)

3. การประกอบแกนคันเรง และคันเรง 1. ประกอบแกนคันเรง (ดังรูป)

2. ประกอบแผนรองและลิ่มแกนคันเรง

3. ประกอบแขนคันเรงและแหวนรอง

4. ประกอบนอตยึดแขนคันเรงและขันใหแนน

เบอร 10 105 ±10  กก.- ซม.

ประแจปากตาย

(เบอร 10)

คีมหุบ

(เบอร 10)

ประแจแหวน

(คลิปล็อกภายใน)

คากําหนดแรงขันโบลตยึดชุดตุมถวงกาวานา

ประแจตัว  T

(เบอร 10)

รายการ ข้ันตอนการประกอบ เครื่องมือ

(เบอร 10)

ประแจปอนด

ลูกบล็อก 
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4. การประกอบสปริงกาวานา 1 และ 2 1. ประกอบสปริงกาวานา 1 และ 2 เขากับขาแกนคันเรง

(ดังรูป)

หมายเหตุ
สปริงกาวานา 1 อยูดานบน   

สปริงกาวานา 2  อยูดานในสปริงกาวานา 1 

5. การประกอบแขนกาวานา 2 1. ประกอบแขนกาวานา 2 พรอมนําสปริงกาวานา

1 และ 2 ใสกับแขนกาวานา 2 ใหถูกตอง (ดังรูป)

หมายเหตุ
สปริงกาวานาตัวท่ี 1 อยูดานบน

6. การประกอบแขนกาวานา 1 1. ประกอบแขนกาวานา 1 พรอมนําสปริงเดินเบา

ใสกับสลักท่ีฝาครอบเกียร (ดังรูป)

รายการ เครื่องมือข้ันตอนการประกอบ
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7. การประกอบแกนแขนกาวานา 1. ประกอบแกนแขนกาวานา พรอมแหวนรอง และ

ปนล็อก (ดังรูป)

หมายเหตุ
แหวนรองอยูติดกับแขนกาวานา 1 และอยู

เหนือปนล็อก

8. การประกอบเพลาสตารท และเฟองสตารท 1. ใชเครื่องมือพิเศษประกอบเพลาสตารท และเฟอง

สตารท พรอมใสคลิปล็อก(ดังรูป)

หมายเหตุ
หลังจากตอกเฟองสตารทเขากับเพลาสตารท

แลว ใหตรวจเช็คความคลองตัวของเพลาสตารท ถา

เพลาสตารทหมุนไมคลองใหทําการประกอบใหม

9. การประกอบล้ินระบายไอ 1. ประกอบลิ้นระบายไอ (ดังรูป)

รายการ เครื่องมือข้ันตอนการประกอบ
คีม

(ปากแฉก)

(ปากแหลม)

(พลาสติกเล็ก)

คีมถาง

(คลิปล็อกภายนอก)

เครื่องมือพิเศษ
(ตอกเฟองสตารท)

คอน

ไขควง
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การประกอบเพลาลูกเบ้ียว , เพลาสมดุลย  และฝาครอบเกียร

1. การประกอบเพลาลูกเบี้ยวรุนRT80และRT90 1. ใสชุดเพลาลูกเบ้ียว โดยจัดใหมารคท่ีเฟองเพลา

ลูกเบ้ียวตรงกับมารคท่ีเฟองเพลาขอเหว่ียง (มารค

1 จุด ท่ีเฟองเพลาลูกเบ้ียวตรงกับมารค 1 จุด ท่ี

เฟองเพลาขอเหว่ียง) และยึดแผนล็อกใหแนน

2. ประกอบเฟองสะพานใหมารค 2 จุดท่ีเฟอง  ตรง

กับมารค 2 จุดท่ีเฟองเพลาขอเหว่ียง

2. การประกอบชุดเพลาลูกเบี้ยว  และเพลา 1. วิธีการเหมือนการประกอบเพลาลูกเบ้ียวในรุน 

     สมดุลย รุน RT100 , RT110 และ RT120 RT80 และ RT90

2.1  ประกอบชุดเพลาลูกเบี้ยว 2. ใสแผนล็อกแลวขันโบลตยึดแผนล็อกชุดเพลา

ลูกเบ้ียวใหแนน

2.2  ประกอบชุดเพลาสมดุลย 3. ประกอบชุดเพลาสมดุลยใหมารค 1 จุดท่ีเฟองเพลา

สมดุลยตัวบนตรงกับมารค  2  จุดท่ีเฟองเพลาสมดุลย

ตัวลาง (ดังรูป)

4. ใสแผนล็อกแลวขันโบลตยึดแผนล็อกชุดเพลา
สมดุลยใหแนน

(เบอร 10)

รายการ ข้ันตอนการประกอบ เครื่องมือ
ประแจตัว  T

คากําหนดแรงขันโบลตยึดแผนล็อกเพลาลูกเบี้ยว

เบอร 10 105 ±10  กก.- ซม.

(พลาสติก)

ประแจตัว  T

คอน

(เบอร 10 , 12)

คีมถาง

ลูกบล็อก 

(เบอร 10 , 12)
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2.3  ประกอบเฟองสะพาน 5. ประกอบเฟองสะพานใหมารค 2 จุดท่ีเฟอง ตรง

กับมารค 2 จุดท่ีเฟองเพลาขอเหว่ียงพรอมกับให

มารคหมายเลข 3 ของเฟองสะพาน  ตรงกับมารค

หมายเลข 3 ท่ีเฟองเพลาสมดุลยตัวลาง จะสังเกต

ไดวามารค 1 จุดของชุดเฟองเพลาสมดุลยจะอยูตรง

กันขาม  

3. การประกอบแผนก้ันน้ํามัน 1. ประกอบแผนกั้นน้ํามันแลวขันใหแนน (ดังรูป)

4. การประกอบฝาปดทายเครื่อง 1. ใสปะเก็นพรอมท้ังปดฝาปดทายเครื่อง

2. ขันโบลตยึดฝาปดทายเครื่องใหแนน

เบอร 10 105  ±10  กก.- ซม.

เบอร 10 105 ±10  กก.- ซม.

(เบอร 10)

ประแจตัว  T

(เบอร 10)

ประแจปอนด

คากําหนดแรงขันโบลตยึดฝาปดทาย
ลูกบล็อก 

คากําหนดแรงขันโบลตยึดแผนก้ันน้ํามัน

(เบอร 10)

ประแจปอนด

ลูกบล็อก 

(เบอร 10)

ประแจตัว  T

รายการ ข้ันตอนการประกอบ เครื่องมือ
คีมถาง

(แหวนล็อกภายนอก)
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5. การประกอบฝาครอบเกียรเขากับเส้ือสูบ 1. ทาจาระบีท่ีปะเก็นฝาครอบเกียร

2. สังเกตมารคท่ีเฟองชุดเพลาสมดุลยท้ังสองตองอยู

ตรงขามกันและอยูในแนวต้ังฉากกับพ้ืน

3. ประกอบฝาครอบเกียรเขากับเสื้อสูบ โดยหมุน

ใหสลักเพลาสตารทต้ังฉากกับพ้ืน และมารคท่ี

เฟองสตารทอยูดานลาง (ดังรูป)

4. ใสโบลตยึดฝาครอบเกียร แลวขันใหแนน

ขอควรปฏิบัติ
เวลาใสฝาครอบเกียร  ถาไมเขาแนบสนิท

กับเสื้อสูบอยาเคาะหรือกระแทกเพราะจะทําให

ฝาครอบเกียรแตกหรือราวได  ควรถอดปมน้ํามัน

เชื้อเพลิง และปมน้ํามันเครื่องออก
ทุกครั้งท่ีจะประกอบฝาครอบเกียรเขากับ

เสื้อสูบตองทําการจัดต้ังมารคท้ังหมดกอนทุกครั้ง

เบอร 12 260  ±20  กก.- ซม.

รายการ ข้ันตอนการประกอบ เครื่องมือ
ประแจตัว  T

(เบอร 12)

ประแจปอนด

(เบอร 12)

คากําหนดแรงขันโบลตยึดฝาครอบเกียร

ลูกบล็อก 

ดามตอสั้น
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6. การประกอบชุดปมน้ํามันเช้ือเพลิง 1. หมุนเครื่องยนตใหเพลาลูกเบ้ียวอยูในจังหวะท่ี

     เขากับฝาครอบเกียร ลูกเบ้ียวไมเตะลูกกลิ้งปมน้ํามันเชื้อเพลิง

2. ปรับคันเรงใหรองของแขนกาวานาตัวท่ี 1 ตรงกับ

ชองท่ีชุดฝาครอบเกียร

3. ใสชุดปมน้ํามันเชื้อเพลิงเขากับชุดฝาครอบเกียร

โดยใหเฟองฟนหวีเขากับรองของแขนกาวานา 1

4. ขันโบลตยึดชุดปมน้ํามันเชื้อเพลิงใหแนน

7. การประกอบชุดปมน้ํามันเครื่องเขากับ 1. ประกอบชุดปมน้ํามันเครื่องเขากับฝาครอบเกียร

     ฝาครอบเกียร (ดังรูป)

    (Reassembling Oil Pump to Gear Cover) 2. ประกอบแหวนยาง  (O-Ring)

3. ประกอบฝาปดปมน้ํามันเครื่องและขันใหแนน

หมายเหตุ 

หมายเลข 1 รองท่ีเพลาลูกเบ้ียว

หมายเลข 2 เพลาท่ีโรเตอรตัวขับ

รายการ ข้ันตอนการประกอบ เครื่องมือ

คากําหนดแรงขันโบลตยึดชุดปมน้ํามันเช้ือเพลิง

(เบอร 12)

ประแจตัว T

(เบอร 12)
ประแจปอนด

ลูกบล็อก 

(เบอร 10)

ประแจตัว  T

(เบอร 10)

ดามตอสั้น

ลูกบล็อก

ประแจปอนด

เบอร 10 105  ±10  กก.- ซม.

เบอร 12 260  ±20  กก.- ซม.

คากําหนดแรงขันโบลตยึดฝาปดปมน้ํามันเคร่ือง

1 2
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การประกอบฝาสูบ

1. การประกอบล้ินเขากับฝาสูบ 1. ใสลิ้นเขากับฝาสูบ

2. ใสสปริงลิ้นและแหวนรองสปริง  แลวใชท่ีกด

สปริงลิ้น (C- CLAMP) กดสปริงลิ้นใหยุบตัว

ลง และใสประกับลิ้นเขาท่ีบากานลิ้นจากนั้น

คอยๆ ปลอยท่ีกดสปริงลิ้นออก

หมายเหตุ
กอนใสตองลางชิ้นสวนใหสะอาด และชโลม

น้ํามันเครื่องไวดวย

2. การประกอบฝาสูบ 1. ใสปะเก็นฝาสูบ และ O-Ring ทอทางนํ้ามันเครื่อง
2. ใสฝาสูบเขากับเสื้อสูบ โดยยกฝาสูบข้ึนเล็กนอย

แลวดันฝาสูบใหสนิทกับเสื้อสูบ แลวขันนอตยึด

ฝาสูบใหแนนตามคาแรงขัน

รุน คากําหนดแรงขันนอตยึดฝาสูบ
RT80 - 90

3. การประกอบชุดกระเดื่องล้ิน 1. ใสกานกระทุงลิ้นใหลงบาของลูกกระทุงลิ้น

2. คลายนอตและสกรูตัวต้ังลิ้นใหหลวม

3. ใสชุดกระเด่ืองกดลิ้นลงบนสตัดท่ีฝาสูบใหถูกตอง

4. ขันนอตยึดกระเด่ืองกดลิ้น

5. ต้ังลิ้นใหไดตามคากําหนด

RT PLUS ทุกรุน
1500 ±100  กก.- ซม.

RT100 - 140

รายการ ข้ันตอนการประกอบ

1100 ±100  กก.- ซม.

ชุดกดลิ้นสปริง

 (เบอร 19 , 21)

เครื่องมือ

ลูกบล็อก

(C - Clamp)

เบอร 14 430 ±30  กก.- ซม.

คากําหนดแรงขันนอตยึดกระเดื่องกดล้ิน

ลูกบล็อก 

(เบอร 14)

ประแจปอนด

ประแจปอนด

ดามตอสั้น

(เบอร 14)

ประแจแหวน
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4. การประกอบฝาครอบล้ิน 1. ประกอบฝาครอบลิ้น (ดังรูป)  

2. ขันโบลตยึดฝาครอบลิ้นใหแนนตามคากําหนด

5. การประกอบชุดหัวฉีดเขาฝาสูบ 1. ประกอบชุดหัวฉีดเขากับฝาสูบ (ดังรูป) 

2. ขันนอตยึดหัวฉีดใหแนนตามคาท่ีกําหนด   
(ไมมีแหวนสปริง)

6. การประกอบทอไอดี 1. ใสปะเก็นและทอไอดีเขาท่ีฝาสูบ

2. ขันโบลตยึดทอไอดีแลวขันใหแนน

ประแจตัว T

(เบอร 10)

ประแจปอนด

ลูกบล็อก 

รายการ ข้ันตอนการประกอบ

ประแจตัว  T

(เบอร 12,14 )

เครื่องมือ

(เบอร 10)คากําหนดแรงขันโบลตยึดฝาครอบล้ิน

เบอร 10 105 ±10  กก.- ซม.

เบอร 12

ลูกบล็อก 

คากําหนดแรงขันนอตยึดหัวฉีด ลูกบล็อก 

260 ±20  กก.- ซม.

เบอร 12 260 ± 20    กก.- ซม.

(เบอร 12)

525 ± 25    กก.- ซม.  

ประแจปอนด

ดามตอสั้น

(เบอร 12,14)

ดามตอสั้น

(เบอร 12)

เบอร 14

คากําหนดแรงขันโบลตยึดทอไอดี

ประแจตัว  T

ประแจปอนด

 87



7. วิธีการประกอบทอน้ํามันแรงดันสูง 1. ประกอบทอน้ํามันแรงดันสูงเขากับปมน้ํามัน

เชื้อเพลิง และอีกดานหนึ่งตอเขากับหัวฉีด

2. ขันนอตยึดทอน้ํามันแรงดันสูงทางดานปมน้ํามัน

เชื้อเพลิง และหัวฉีดใหแนน

3. ขันโบลตยึดแผนล็อกทอน้ํามันแรงดันสูงท่ีทอ

ไอดีใหแนน
ลูกบล็อก 

เบอร 10 105 ±10  กก.- ซม.

คากําหนดแรงขันนอตยึด
ทอน้ํามันแรงดันสูง

(เบอร 10)

รายการ ข้ันตอนการประกอบ เครื่องมือ
ประแจปากตาย

ดามตอสั้น

(เบอร 17)

ประแจแหวน

(เบอร 10)

ประแจปอนด
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การประกอบหมอน้ําและถังน้ํามันเช้ือเพลิง

1. การประกอบหมอน้ําเขากับเส้ือสูบ 1. ใสปะเก็นหมอน้ําและใสหมอน้ําเขากับเสื้อสูบ

2. ขันนอตและโบลตยึดหมอน้ําใหแนน (ดังรูป)

2. การประกอบชุดพัดลม 1. ประกอบชุดคอลยไดนาโมเขากับฐานชุดพัดลม

2. ประกอบชุดรัดสายไฟเขากับฐานชุดพัดลม

3. ประกอบลูกปนและบูชรองลูกปนพัดลม

4. ใสคลิปล็อกลูกปนพัดลม
5. ใสใบพัดลมเขากับแกนพัดลม

6. ใสบูชและแหวนรองมูเลพัดลม

7. ใสแหวนรองและแหวนสปริง
8. ขันนอตยึดมูเลพัดลมใหแนน

3. การประกอบชุดพัดลมเขากับหมอน้ํา 1. ประกอบชุดพัดลมเขากับหมอน้ํา (ดังรูป)

2. ใสโบลตยึดพัดลมและขันใหแนน

รายการ ข้ันตอนการประกอบ เครื่องมือ
ประแจตัว T

คากําหนดแรงขันโบลต และนอตยึดหมอน้ํา

ประแจแหวน

(เบอร 10)
ประแจปอนด

ลูกบล็อก 

(เบอร 10)

ดามตอยาว

(เบอร 10,12)

ไขควง

ประแจแหวน

(เบอร 10,12)

ประแจตัว T 

คีมหุบ

(คลิปล็อกภายใน)

เบอร 12

คากําหนดแรงขันโบลตยึดชุดพัดลม

เบอร 10 105 ±10  กก.- ซม.

260 ±20  กก.- ซม.

(พลาสติก)

(ปากแฉก)

เบอร 10 90 กก.- ซม.

(เบอร 19)
เครื่องมือพิเศษ

(ตอกลูกปนพัดลม)

คอน
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4. การประกอบฐานรองถังน้ํามันเช้ือเพลิง 2 1. ประกอบฐานรองถังน้ํามันเชื้อเพลิง 2

2. ขันโบลตฐานรองถังน้ํามันเชื้อเพลิง 2 ใหแนน (ดังรูป)

คากําหนดแรงขันโบลตฐานรองถังน้ํามัน 2

5. การประกอบฐานรองถังน้ํามันเช้ือเพลิง 1 1. ประกอบฐานรองถังน้ํามันเชื้อเพลิง 1

2. ขันโบลตฐานรองถังน้ํามันเชื้อเพลิง 1 ใหแนน(ดังรูป) 

6. การประกอบลอชวยแรง 1. ประกอบลิ่มท่ีเพลาขอเหว่ียงและใสลอชวยแรง

เขากับเพลาขอเหว่ียง

2. ใสแหวนพับล็อกนอตยึดลอชวยแรง

3. ประกอบนอตยึดลอชวยแรงขัน  ดวยเครื่องมือพิเศษ

4. พับแหวนรองนอตลอชวยแรง

ประแจปอนด

(เบอร 14)

ลูกบล็อก

ดามตอสั้น

325 ±25  กก.- ซม.

รายการ ข้ันตอนการประกอบ เครื่องมือ

ประแจตัว  T

เบอร 14 525 ±25  กก.- ซม.

(เบอร 12)

ประแจตัว  T

(เบอร 14)

ประแจปอนด

ดามตอสั้น

ลูกบล็อก

(เบอร 12)

ประแจแหวน

คากําหนดแรงขันโบลตฐานรองถังน้ํามัน 1

เบอร 46 3500 ±500  กก.- ซม.

คากําหนดแรงขันนอตยึดลอชวยแรง

(เบอร 46)

คอน

สกัดปากแบน
(พลาสติกใหญ)

เบอร 12
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7. การประกอบชุดลูกรอกต้ังสายพาน 1. ประกอบฝาครอบลูกปนเขาไปในตัวลูกรอก

2. ประกอบลูกปนลูกรอกเขากับแกนลูกรอก   

3. ประกอบลูกปนลูกรอกพรอมแกนลูกรอกเขากับ

ตัวลูกรอก  ดวยเครื่องมือพิเศษ

4. ประกอบฝาปดลูกปนพรอมคลิปล็อก

5. ประกอบแหวนกันรุนแกนลูกรอกต้ังสายพาน

6. ประกอบขายึดลูกรอกต้ังสายพานกับแกนลูกรอก

7. ขันนอตยึดแกนลูกรอกต้ังสายพานใหแนน

8. การใสชุดลูกรอกต้ังสายพาน 1. ประกอบชุดลูกรอกต้ังสายพานเขากับเสื้อสูบ

2. ขันโบลตยึดขาลูกรอกพอหลวม สวนขายึดตัว

ปรับต้ังขันใหแนน

3. ใสสายพานเขากับมูเลลอชวยแรง, มูเลพัดลมและ
มูเลชุดลูกรอกต้ังสายพาน

4. ปรับนอตหางปลาใหสายพานมีความตึงตามขนาด
ท่ีกําหนด(10 - 15 มม.)

ขอควรปฏิบัติ
การใสสายพานพัดลมใหหัวตัวหนังสือท่ี

สายพานพัดลมอยูทางดานใน (มองจากลอชวยแรง)

9. การประกอบชุดไฟหนา 1.  ตอสายกราวดของหลอดไฟท่ีผานกลองฟวสลง

กราวดท่ีฐานยึดไฟหนาใหแนน

2.  ประกอบชุดไฟหนาแลวขันสกรูยึดใหแนน

หมายเหตุ
การประกอบชุดไฟหนา ควรปลอยใหสายไฟ

เหลือไวสําหรับการเปลี่ยนไฟหนา ประมาณ 10-15 ซม.

ไขควงแฉก

ประแจแหวน

(เบอร 12)

คีมหุบ

(คลิปล็อกภายใน)

คอน

ประแจแหวน

(เบอร 14)

(เบอร 12)

(พลาสติกเล็ก)

รายการ ข้ันตอนการประกอบ เครื่องมือ

ประแจตัว T 

เครื่องมือพิเศษ

(ตอกลูกปนลูกรอก)
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10. การประกอบถังน้ํามันเช้ือเพลิง 1. ประกอบถังน้ํามันเขากับฐานยึดถังน้ํามันเชื้อเพลิง

หนาและหลัง 

2. ประกอบฝาครอบ 3 

3. ประกอบฐานยึดชุดฝาถัง (ขาง) 1 และ 2 

4. ขันโบลตฐานยึดชุดฝาถัง (ขาง) 1 และ 2  ใหแนน

11. การประกอบชุดกรองน้ํามันเช้ือเพลิง 1. ประกอบชุดกรองน้ํามันเชื้อเพลิงเขากับชุดฝา

ครอบเกียร

12. การประกอบทอน้ํามันเช้ือเพลิงเขาชุดปม 1. ประกอบทอน้ํามันเชื้อเพลิงเขากับชุดปมน้ํามันเชื้อเพลิ

2. ใสโบลตยึดชุดกรองน้ํามันเชื้อเพลิงแลวขันใหแนน

ลูกบล็อก 

(เบอร 17)

รายการ ข้ันตอนการประกอบ เครื่องมือ

ประแจตัว  T

ประแจตัว  T

(เบอร 10)

คากําหนดแรงขันโบลตฝาครอบ 3

ประแจปอนด

ประแจแหวน

ดามตอสั้น

 (เบอร 12)

คากําหนดแรงขันโบลตยึด

260 ±20  กก.- ซม.

ทอน้ํามันเช้ือเพลิง

เบอร 17 260    ±20  กก.- ซม.

เบอร 10 105 ±10  กก.- ซม.

เบอร 12

ชุดกรองน้ํามันเช้ือเพลิง

ประแจปอนด

ลูกบล็อก 

(เบอร 10)

คากําหนดแรงขันโบลตยึด

 (เบอร 12)

ลูกบล็อก

ประแจปอนด

(เบอร 17)

คีม

(ปากแหลม)
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13. การประกอบชุดตะแกรงพัดลม 1. ประกอบฐานยึดตะแกรงพัดลม แลวขันโบลต

ยึดใหแนน

2. ประกอบตะแกรงพัดลม แลวขันโบลตใหแนน

14. การประกอบชุดตะแกรงหมอน้ํา 1. ประกอบฐานยึดตะแกรงหมอน้ํา แลวขันโบลต

      (Reassembling Radiator Concave) ยึดใหแนน

2. ประกอบตะแกรงหมอน้ํา แลวขันโบลตยึดใหแนน

ประแจปอนด

ลูกบล็อก 

(เบอร 10)

ดามตอสั้น

(เบอร 10)

รายการ ข้ันตอนการประกอบ เครื่องมือ
ประแจตัว  T

เบอร 10 105 ±10  กก.- ซม.

เบอร 10 105 ±10  กก.- ซม.

คากําหนดแรงขันโบลตยึดตะแกรงพัดลม

ประแจตัว  T

(เบอร 10)

คากําหนดแรงขันโบลตยึดตะแกรงหมอน้ํา

ประแจปอนด

ดามตอสั้น

ลูกบล็อก 

(เบอร 10)
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การประกอบช้ินสวนภายนอก

1. ประกอบฝาครอบขาง 1. ทําการประกอบฝาครอบขางแลวขันโบลตยึด

ใหแนน(ดังรูป)

2. ประกอบฝาครอบหมอน้ํา (ฝากระโปรง ) 1. ตอสายไฟตามสีใหถูกตอง
2. ทําการประกอบฝาครอบหมอน้ํา(ดังรูป)

3. การประกอบหมอกรองอากาศ 1. ประกอบชุดหมอกรองอากาศเขากับทอไอดีและขัน

    (Reassembling Air Filter) โบลตยึดใหแนน

หมายเหตุ
กอนประกอบชุดกรองอากาศเขากับเครื่อง 

ตองตรวจดูระดับน้ํามันเครื่องภายในหมอกรอง

อากาศ หากสกปรกควรเปลี่ยนใหม

(เบอร 10)

ประแจปอนด

(เบอร 10)

ประแจปอนด

ดามตอสั้น

ลูกบล็อก 

รายการ ข้ันตอนการประกอบ เครื่องมือ

คากําหนดแรงขันโบลตยึดฝาครอบหมอน้ํา

ประแจแหวน

(เบอร 10)

ประแจแหวน

(เบอร 10)

คากําหนดแรงขันโบลตยึดฝาครอบขาง

ประแจปอนด

เบอร 10 30 - 50  กก.- ซม.

ดามตอสั้น

ลูกบล็อก 

(เบอร 10)

คากําหนดแรงขันโบลตยึดชุดหมอกรองอากาศ

ประแจแหวน

(เบอร 10)

เบอร 10 105 ±10  กก.- ซม.

เบอร 10 90 กก.- ซม.

ดามตอสั้น

ลูกบล็อก 
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4. การประกอบชุดทอไอเสีย 1. ประกอบปะเก็นทอไอสีย และชุดทอไอสียเขากับ
ฝาสูบ

2. ขันโบลต และนอตยึดชุดทอไอเสียใหแนน

(ไมมีแหวนสปริง)

5. การประกอบหูยกเครื่อง 1. ทําการประกอบหูยกเครื่องใหแนน  (ดังรูป)

6. ประกอบชุดฝาถัง (ขาง) 1 และ 2 1. ประกอบชุดฝาถัง (ขาง) 1 และ 2 แลวขันโบลตยึด

ใหแนน (ดังรูป)

ลูกบล็อก 
(เบอร10)

ลูกบล็อก 

(เบอร12)

ประแจปอนด

ดามตอสั้น

ประแจแหวน

(เบอร10)

รายการ ข้ันตอนการประกอบ เครื่องมือ

คากําหนดแรงขันโบลต และนอตยึดทอไอเสีย

ประแจตัว  T

(เบอร12)

ประแจปอนด

ดามตอสั้น

เบอร 10 105 ±10  กก.- ซม.

เบอร 12 260 ±20  กก.- ซม.

คากําหนดแรงขันโบลตล็อกชุดฝาถัง 1 และ 2
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1. เติมนํ้าหลอเย็น 1. บิดกอกถายนํ้าท่ีฝาสูบใหอยูในตําแหนงปด 

2. เติมผงกันสนิม และนํ้าสะอาดใหเต็มหมอนํ้าแลว

ปดฝาใหแนน (ดังรูป)

2. เติมนํ้ามันเครื่อง 1. ใสไสกรองนํ้ามันเครื่อง พรอมท้ังใชประแจขัน

    (Filling Engine Oil) ปล๊ักถายนํ้ามันเครื่องใหแนน

2. เติมนํ้ามันเครื่องใหไดระดับท่ีกําหนด (ดังรูป)

3. ปดฝาชองเติมนํ้ามันเครื่อง

(เติมนํ้าหลอเย็น)

RT80 - RT90

RT80 - RT90
RT100 - RT140

RT PLUS 100 - RT PLUS 140

RT100 - RT140
RT PLUS 100 - RT PLUS 140

หลังทําการประกอบ

(เบอร 17)

ประแจแหวน

ความจุนํ้าหลอเย็น
(ลิตร)

1.6 2.2

เครื่องมือ
กระบอกนํ้า

(ลิตร)
2.4 2.8

รายการ ข้ันตอน

ความจุนํ้ามันเครื่อง

รายละเอียด
รุน

รายละเอียด
รุน
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3. เติมน้ํามันเช้ือเพลิง 1. เติมน้ํามันเชื้อเพลิงใหเต็มถัง  

2. เปดกอกน้ํามันโดยบิดจาก"C"(ตําแหนงปด)ไป

ยัง"O"(ตําแหนงเปด) น้ํามันเชื้อเพลิงจะไหลจาก

ถังน้ํามันเขาชุดกรองน้ํามันเชื้อเพลิงเองโดยอัตโนมัติ

(เติมน้ํามันเชื้อเพลิง)

รายการ ข้ันตอน เครื่องมือ
กรวย

RT80 - RT90

11
(ลิตร)

ความจุน้ํามันเช้ือเพลิง
10

RT100 - RT140
RT PLUS 100 - RT PLUS 140รายละเอียด

รุน
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การถอด-ประกอบและการตรวจเช็คปมน้ํามันเช้ือเพลิง

1. ปดกอกน้ํามันเช้ือเพลิง 1. บิดคันเปด-ปดน้ํามันเชื้อเพลิงจาก"O" 
(ตําแหนงเปด) ไป"C"(ตําแหนงปด) 

2. ถอดทอน้ํามันแรงดันสูง และทอน้ํามันจาก 1. ถอดทอน้ํามันแรงดันสูงท่ีตอระหวางชุดปมน้ํามัน

     กรองเขาปมน้ํามันเช้ือเพลิงออก เชื้อเพลิงกับชุดหัวฉีดออก

2. ถอดทอน้ํามันจากชุดกรองน้ํามันเชื้อเพลิงท่ีตอเขา

ปมน้ํามันเชื้อเพลิงออก

3. ถอดชุดปมน้ํามันเช้ือเพลิง 1. ถอดโบลตยึดชุดปมน้ํามันเชื้อเพลิงออกท้ัง 3 ตัว
(ดังรูป)

2. ถอดปมน้ํามันเชื้อเพลิงออกจากฝาเกียร

หมายเหตุ
เวลาดึงปมน้ํามันเชื้อเพลิง  ถาดึงไมออก

ตองขยับคันเรงชวย เพ่ือใหเฟองฟนหวี และแขน

กาวานาตัวท่ี 1 มาตรงกับชองท่ีฝาเกียร

รายการ ข้ันตอน เครื่องมือ

(เบอร12)

ประแจปากตาย

(เบอร17,19)

ประแจตัว  T
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4. ถอดลวดสปริงล็อกและสลักล็อกลูกถวย 1. ถอดลวดสปริงท่ีล็อกสลักล็อกชุดลูกถวยออก  

2. กดชุดลูกถวยใหยุบตัวลงแลวดึงสลักล็อกชุดลูก

ถวยออก  หรือ

3. ถอดชุดลูกถวยและแผนชิมออก

5. ถอดชุดลูกปมและเฟองปลอกบังคับลูกปม 1. ถอดแผนรองสปริงลางออก(ลูกปมจะติดมาดวย)

2. ถอดสปริงลูกปมและแผนรองสปริงบนออก

3. ถอดปลอกบังคับลูกปมและชุดเฟองฟนหวีออก

6. ถอดชุดล้ินสงน้ํามันและกระบอกปม 1. ยึดชุดปมกับปากกาใหแนนโดยใชผารอง

2. ถอดนอตยึดลิ้นสงออก

3. ถอดสปริงลิ้นสงออก

4. ถอดลิ้นสงออก

5. ถอดกระบอกปมออก

รายการ ข้ันตอน เครื่องมือ
คีมถาง

ปากกาจับงาน

ประแจแหวน

(เบอร 19)

(ลวดสปริงล็อก)

คีม

(ปากแหลม)

เกียงขูดปะเก็น
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7. ตรวจสอบความสึกหรอของกระบอกปมและ 1. ใหกระบอกปมทํามุมประมาณ 30 อาศาจากแนว

    ลูกปม ต้ังฉาก ดึงลูกปมออกมาเกือบสุดแลวปลอยให

ลูกปมไหลกลับคืน(ดังรูป)

หมายเหตุ
ถาลูกปมคอยๆ ไหลลงอยางชาๆ แสดงวา

ยังอยูในสภาพปกติ

ถาลูกปมไหลลงอยางเร็ว แสดงวาลูกปม

และกระบอกปมสึกหรอตองเปล่ียนใหม

หากลูกปมมีรอยเปนเสน,ดานหรือมีรอย

ขนแมวจะทําใหน้ํามันรั่วไดตองเปล่ียนใหม

8. ตรวจสอบความสึกหรอของลิ้นสง 1. ทําการตรวจเช็คลิ้นสงโดยใชนิ้วมืออุดรูท่ีปลาย

   (Checking Delivery Valve Wear) ของชุดลิ้นสง    

2. ทําการดึงลิ้นสงออกมาเล็กนอยจะรูวาสึกมีแรงดูด

แสดงวาลิ้นสงอยูในสภาพปกติ(ดังรูป)

3. ถาหากไมเกิดแรงดูดแสดงวาลิ้นสงสึกหรอมาก

หมายเหตุ
ถาสึกหรอมากตองเปล่ียนท้ังชุดลิ้นสง

9. ประกอบช้ินสวนของปมสวนบน 1. ประกอบกระบอกปมเขากับเรือนปมโดยให

รองท่ีกระบอกปมตรงกับสลักล็อคเรือนปม

2. ประกอบชุดลิ้นสงลงในเรือนปม

3. ประกอบชุดสปริงลิ้นสงและปะเก็นลิ้นสง

4. ประกอบนอตยึดลิ้นสงพรอมแหวนยางเขากับ

เรือนปมและขันใหแนนโดยจับเรือนปมยึดกับ

ปากกาจับงาน

เบอร 19 450  ±50  กก.- ซม.

คากําหนดแรงขันนอตยึดล้ินสง

รายการ ข้ันตอน

ประแจปอนด

 (เบอร 19)

ลูกบล็อก

เครื่องมือ

ปากกาจับงาน
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10. ประกอบช้ินสวนของปมสวนลาง 1. ประกอบเฟองฟนหวีเขากับเรือนปมโดยใหมารค

อยูดานเดียวกันกับมารคท่ีเรือนปม (ดังรูป ก.)

2. ประกอบเฟองปลอกบังคับลูกปมลงในเรือนปม

โดยใหมารคตรงกับมารคเฟองฟนหวี (ดังรูป ข.)

3. ประกอบแผนรองสปริงตัวบนและสปริงลงใน

เรือนปม

4. ประกอบแผนรองสปริงตัวลางและลูกปมเขา

ดวยกัน

5. ประกอบลูกปมเขากับปลอกบังคับลูกปมโดย

ใหหนาแปลนท้ังสองตรงกัน

6. ประกอบแผนชิมและชุดลูกกลิ้งเขากับเรือนปม

โดยใหรองสลักตรงกัน

7. กดชุดลูกกลิ้งใหยุบตัวลงและใสสลักล็อก

8. ใสลวดสปริงล็อกชุดลูกกลิ้งปม

หมายเหตุ
1. ขณะกดชุดลูกกลิ้งเพ่ือใสสลักล็อกนั้น ถากดไม

ลงใหขยับเฟองปลอกบังคับลูกปมเล็กนอยเพ่ือให

หนาแปลนท้ังตรงกันจะทําใหการใสงายข้ึน และ

เปนการปองกันการชํารุดของลูกปม

2. การประกอบลวดสปริงล็อกใหหันปากลวดสปริง

ล็อกอยูฝงตรงขามกับสลักล็อก เพ่ือปองกันสลัก

ล็อกหลุด

11. ทดสอบหลังการประกอบ 1. เลื่อนเฟองฟนหวี  ไปในตําแหนงเรงสุด

 (โดยไมใชเครื่องมือพิเศษ) 2. ใสน้ํามันเชื้อเพลิงท่ีชองทางน้ํามันเชื้อเพลิงเขาปม

กดปมใหยุบตัวลงอยางรวดเร็วหลาย ๆ ครั้ง    เพ่ือ

ดูการจายน้ํามันของปมน้ํามันเชื้อเพลิง

 - ถาน้ํามันไมออกแสดงวาประกอบผิด    ให

 ทําการถอดและประกอบใหม 

 - ถามีน้ํามันออกแสดงวาการประกอบถูกตอง

หมายเหตุ   การวัดแรงดันปมน้ํามันเชื้อเพลิง   โดย
ใชเครื่องมือพิเศษอยูในหมวดการวัด

รายการ ข้ันตอน เครื่องมือ
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การถอด - ประกอบ และการตรวจเช็คหัวฉีด

1. การถอดชุดหัวฉีดออกจากฝาสูบ 1. ถอดทอน้ํามันแรงดันสูงออก

2. ถอดทอน้ํามันไหลกลับถังออก

3. ถอดชุดหัวฉีดออกจากฝาสูบ(ดังรูป)

ประแจปากตาย

2. ช้ินสวนของชุดหัวฉีดDI
 1. เรือนหัวฉีด

1 2 3 4 5 6 7 8  2. แผนชิมปรับความแข็งสปริง  

 3. สปริงหัวฉีด

 4. กานกดเข็มหัวฉีด

5. บารองกานกดเข็มหัวฉีด

6. เข็มหัวฉีด

7. เรือนเข็มหัวฉีด

8. ปลอกยึดชุดเข็มหัวฉีด

    ช้ินสวนของหัวฉีด IDI
1. ขอตอน้ํามันไหลเขาหัวฉีด
2. แหวนรอง

3. เรือนหัวฉีด

4. แหวนรองขอตอน้ํามันไหลกลับถัง

5. สกรูยึดขอตอไหลกลับถัง

6. ขอตอน้ํามันไหลกลับถัง

7. แผนชิมปรับความแข็งสปริง 11. เข็มหัวฉีด

8. สปริงหัวฉีด 12 .เรือนเข็มหัวฉีด
9. กานกดเข็มหัวฉีด 13 .ปลอกยึดชุดเข็มหัวฉีด
10. บารองกานกดเข็มหัวฉีด

เครื่องมือ
ประแจตัว T

ดามตอสั้น

ลูกบล็อก 

(เบอร 12,14)

(เบอร 17)

(เบอร 12,14)

(ปากแหลม)

คีม

ประแจปอนด

เบอร 14 525 ±25  กก.- ซม.

รายการ ข้ันตอน

คากําหนดแรงขันนอตยึดชุดหัวฉีด

เบอร 12 260 ±20 กก.- ซม.
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3. การถอดชุดหัวฉีด 1. ใสหัวฉีดกับแทนยึดเรือนหัวฉีด(ดังรูป)

2. ถอดปลอกยึดชุดเข็มหัวฉีดและชิ้นสวน
ภายในชุดหัวฉีดออกท้ังหมด(ดังรูป)

ขอควรปฏิบัติ
ควรถอดและวางชิ้นสวนตางๆ ของชุดหัวฉีด

ในภาชนะท่ีสะอาด  และแชชิ้นสวนในน้ํามันโซลา

ท่ีสะอาด

4. การทําความสะอาดหัวฉีด 1. ลางชิ้นสวนตาง ๆ ใหสะอาด

2. ทําความสะอาดปลายเข็มหัวฉีด โดยใชแปรง

อยางนุมชุบน้ํามันโซลา

3. ภายในเรือนเข็มหัวฉีด ใหทําความสะอาดดวย

เหล็กขูดเขมา ของชุดเครื่องมือทําความสะอาด

หัวฉีด

4. ใชเหล็กขูดเขมาทําความสะอาดรูฉีดน้ํามันเชื้อ

เพลิงท่ีเรือนเข็มหัวฉีด

5. ทําความสะอาดภายนอกตัวเรือนท้ังหมด

5. การตรวจความสึกหรอของหัวฉีด 1. ตรวจเข็มหัวฉีดกับเรือนเข็มหัวฉีดวามีสนิม

หรือสึกหรอหรือไม

2. ตรวจความแข็งของสปริง

3. ตรวจความคลองตัวของเข็มหัวฉีด โดยการดึง

เข็มหัวฉีดข้ึน แลวปลอยลงดูการเคลื่อนท่ีลงของ

เข็มหัวฉีด ( ตองลงอยางชาๆ )

4. ตรวจดูรอยการสึกหรอของชุดเข็มหัวฉีด 

( ถาพบใหเปลี่ยนใหม )

สะอาดหัวฉีด

(แทนยึดเรือนหัวฉีด)

ปากกาจับงาน

ประแจปากตาย

ชุดทําความ

(เบอร 22)

คอนพลาสติก

รายการ ข้ันตอน เครื่องมือ
เครื่องมือพิเศษ
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6. การประกอบชุดหัวฉีด 1. ลางทําความสะอาดชิ้นสวนกอนทําการประกอบ

2. ใสแผนชิมปรับความแข็งของสปริงลงในเรือนหัวฉีด

3. ใสสปริงเข็มหัวฉีด

4. ใสกานกดเข็มหัวฉีดใหเขารองสปริง

5. ใสบารองรับกานกดเข็มหัวฉีด

6. ใสเข็มหัวฉีดเขากับเรือนเข็มหัวฉีด

7. ใสชุดเข็มหัวฉีดใหเขารองบารองรับกานกดเข็มหัวฉีด

8. ขันปลอกยึดชุดเข็มหัวฉีดเขากับเรือนหัวฉีด

9. ตรวจเช็คแรงดัน  และฝอยละออง

หมายเหตุ
(คาแรงดันหัวฉีด IDI 140-145 กก./ ตร.ซม.)
(คาแรงขันหัวฉีด DI 220-230 กก./ตร.ซม.)

7. การประกอบชุดหัวฉีดเขากับฝาสูบ 1. ใสปะเก็นหัวฉีดเขาท่ีชุดหัวฉีด

2. ใสชุดหัวฉีดเขากับฝาสูบ(ดังรูป)

3. ขันนอตยึดชุดหัวฉีดใหแนน(ไมมีแหวนสปริง)

4. ใสทอน้ํามันแรงดันสูง

5. ใสทอน้ํามันไหลกลับถัง

เคร่ืองมือพิเศษ

ลูกบล็อกถอดหัวฉีด

 (เบอร 22)

ลูกบล็อก

 (เบอร 14)

ประแจตัว  T

(เบอร 12,14)

ลูกบล็อก 

เบอร 12 260 ±20  กก.- ซม.

คากําหนดแรงขันนอตยึดชุดหัวฉีด

(เบอร 12,14)

ประแจปอนด

ดามตอสั้น

รายการ ข้ันตอน เครื่องมือ
ประแจปอนด

คากําหนดแรงขันปลอกยึดชุดเข็มหัวฉีด

เบอร 22 900  ±50  กก.- ซม.

ถอดหัวฉีด

เแทนยึดหัวฉีด

เบอร  14 450  ±50  กก.- ซม.

เบอร 14   525 ±25  กก.- ซม.
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ระยะเวลา
รายการตรวจเช็ค

1. น้ําระบายความรอน

105

6. ถังน้ํามันโซลา

7. ลิ้นไอดีและลิ้นไอเสีย

(เติมน้ํามันโซลาใหเต็มถัง)

ปรับตั้ง
(ระยะตึง-หยอนสายพาน 10-15 มม.)

(เติมน้ํามันเครื่องใหมใหพอดีขีด)

ทุก ๆ ครั้งกอนการใชงาน

ปรับตั้ง

ตรวจเช็ค

ตารางการบํารุงรักษาเครื่องยนต

(ระยะหางของลิ้น 0.20 มม.)

(เติมน้ําสะอาดใหเต็มหมอน้ํา

และเติมผงกันสนิม 1 ซอง)

2. น้ํามันเครื่อง

3. ชุดหมอกรองอากาศ

4. ชุดกรองน้ํามันโซลา

5.  สายพานพัดลม

ลางทําความสะอาด

(ไสกรองโซลาอุดตันหรือฉีกขาด) (ไสกรองโซลาอุดตันหรือฉีกขาด)

ตรวจเช็ค/เปลี่ยน
(สายพานพัดลมฉีกขาด)

(มีน้ําหรือสิ่งสกปรกอยูในถวยกรอง) (มีน้ําหรือสิ่งสกปรกอยูในถวยกรอง)

เปลี่ยน เปลี่ยน

(เติมน้ํามันเครื่องใหมใหพอดีขีด) (เติมน้ํามันเครื่องใหมใหพอดีขีด)

ลางทําความสะอาด ลางทําความสะอาด

(เติมน้ํามันเครื่องใหมใหพอดีขีด)

ตรวจเช็ค ลางทําความสะอาด ลางทําความสะอาด
(เติมน้ํามันเครื่องใหมใหพอดีขีด) (เติมน้ํามันเครื่องใหมใหพอดีขีด)

ทุก ๆ สัปดาห  (7  วัน) 50  ชั่วโมงแรก ทุก ๆ 100  ชั่วโมงทํางาน ทุก ๆ 300  ชั่วโมงทํางาน
(ใชงานในพื้นที่มีฝุนละอองมาก) (เครื่องยนตใหม / ยกเครื่องใหม) (1  เดือน) (3  เดือน)

เปลี่ยน
(เติมน้ําสะอาดใหเต็มหมอน้ํา)

ตรวจเช็ค เปลี่ยน เปลี่ยน

ตรวจเช็ค



 

การแกไข
1. เครื่องยนตสตารทไมติด 1. เครื่องยนตหมุน    อาจเกิดไดหลายสาเหตุ  เชน

    ไมได    1.1 เพลาขอเหว่ียงและเพลาลูกเบ้ียวติดตาย ซอม

   1.2 ลูกสูบและแหวนลูกสูบติดตาย เปล่ียน

   1.3 แบริ่งติดตาย ซอม

   1.4 ระบบหลอล่ืนทํางานไมถูกตอง แกไข

2. เครื่องหมุนได     2.1 เสียงฉีดนํ้ามันของชุดหัวฉีดเบากวาปกติ   เน่ืองจาก

     ก.  นํ้ามันเชื้อเพลิงท่ีไหลไปยังชุดปมไมเพียงพอ เกิดจาก

 -  ทอนํ้ามันรั่วหรือแตก เปล่ียน

 -  มีลมเขาไปอยูภายในทอทางนํ้ามันเชื้อเพลิง แกไข

 -  ไสกรองนํ้ามันเชื้อเพลิงอุดตัน ทําความสะอาด

 -  ปมนํ้ามันเชื้อเพลิงไมทํางาน แกไข

ข.   ปมนํ้ามันเชื้อเพลิงไมจายนํ้ามัน  

 -  ลูกปมสึกหรอหรือติดตาย เปล่ียน

 -  สปริงล้ินสงหัก เปล่ียน

 -  ล้ินสงสึกหรอหรือติดตาย เปล่ียน

 ค.    หัวฉีดไมจายนํ้ามัน(ปมนํ้ามันเชื้อเพลิงจายนํ้ามัน)

 -  เข็มหัวฉีดติดตาย เปล่ียน

 -  สปริงหัวฉีดแตกหัก เปล่ียน

 -  ปรับแรงดันของหัวฉีดไมถูกตอง ปรับต้ัง

 -  ขันทอตอนํ้ามันไมแนน ขันใหแนน

   2.2 เสียงฉีดนํ้ามันของชุดหัวฉีดผิดปกติเน่ืองจาก

            ก.  ต้ังองศาการฉีดนํ้ามันไมถูกตอง แกไข

  ข.  กําลังอัดรั่วเกิดจาก

 -  วาลวไอดี วาลวไอเสียปดไมสนิท ซอม

 -  สปริงวาลวไอดี วาลวไอเสีย หักหรือชํารุด เปล่ียน

 -  วาลวไอดี วาลวไอเสีย ติดตาย ซอม

 -  ปะเก็นฝาสูบแตกหรือฝาสูบโกงงอ เปล่ียน

 -  นอตยึดฝาสูบขันไมแนน ขันใหแนน

 -  แหวนลูกสูบ,สึกหรอหรือหลวม เปล่ียน

 -  ปลอกสูบสึกหรอหรือหลวม เปล่ียน

ปญหา อาการ  สาเหตุ
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การแกไข
 -  ขันปลอกยึดเรือนหัวฉีดไมแนน ขันใหแนน

         ค. จังหวะการปดเปดวาลวไอดี-ไอเสีย ไมถูกตองเกิดจาก

 -  กลไกปด-เปดวาลวสึกหรอมากเกินไป ปรับต้ัง

 -  ระยะหางของวาลวมากเกินไป ปรับต้ัง

2. เครื่องยนตส่ันผิดปกติ   1. สั่นมากในขณะ   1.1  ต้ังมารคเฟองไมถูกตอง ทําความสะอาด

      ความเร็วรอบสูง   1.2  ปมนํ้ามันเชื้อเพลิงผิดปกติ เกิดจาก

 -  มีลมภายในปม แกไข

 -  ปมจายนํ้ามันไมสมํ่าเสมอ แกไข

 -  ลูกถวยกระทุงปมและสลักสึกหรอมาก เปล่ียน

 -  ล้ินสงรั่ว เปล่ียน

  1.3  หัวฉีดทํางานไมถูกตอง

 -  มีนํ้ามันรั่วหรือหยดท่ีปลายเข็มหัวฉีด ปรับต้ัง

 -  ลักษณะฝอยละอองนํ้ามันท่ีฉีดไมดี ปรับต้ัง

  1.4  สปริงกาวานาชํารุด เปล่ียน

  1.5  ระยะหางของวาลวไมถูกตอง ปรับต้ัง

  2. สั่นมากในขณะ   2.1  ชุดปมนํ้ามันเชื้อเพลิงหรือชุดหัวฉีดทํางาน ไมถูกตอง แกไข

   ความเร็วรอบเดินเบา   2.2  กาวานาทํางานไมถูกตอง ซอม

 -  การเคล่ือนไหวของแกนกาวานาไมดี

 -  แขนของกาวานาทํางานไมดี แกไข

 -  สปริงกาวานาชํารุด แกไข

 -  การเคล่ือนตัวของเฟองฟนหวีไมดี เปล่ียน

  2.3  ต้ังรอบเคร่ืองยนตท่ีรอบเดินเบาไมถูกตอง แกไข

 -  ปรับระยะคันเรงท่ีรอบเดินเบาไมถูกตอง

แกไข

3. กําลังเครื่องยนตตก  1. เครื่องยนตหมุนรอบ   1. ชิ้นสวนท่ีสําคัญภายในเครื่องทํางานไมสะดวก แกไข

   ชาลงผิดปกติในขณะ   2. เครื่องรอนจัด ตรวจเช็ค

   ท่ีใชงาน   3. นํ้ามันเชื้อเพลิงจายไมเพียงพอเกิดจาก

ปญหา อาการ สาเหตุ

 107



การแกไข
 -  ไสกรองนํ้ามันเชื้อเพลิงอุดตัน เปล่ียน

 -  ชุดปมจายนํ้ามันไมเพียงพอ แกไข

 -  ชุดเข็มหัวฉีดสึกหรอ เปล่ียน

  4. กําลังอัดตํ่ากวากําหนด

 -  อากาศภายในปลอกสูบรั่วออกได แกไข

4. สีของควันไอเสียผิดปกติ   1. ควันไอเสียมีสีขาว   1.1 นํ้ามันเครื่องรั่วขึ้นบนหัวลูกสูบ เกิดจาก

      หรือนํ้าเงิน  -  แหวนลูกสูบติดตาย , แหวนลูกสูบสึกหรอ เปล่ียน

 -  ปลอกสูบและลูกสูบสึกหรอมาก เปล่ียน

 -  เติมนํ้ามันเครื่องมากเกินไป ถายออก

  1.2 กําลังอัดตํ่ากวากําหนด แกไข

  2. ควันไอเสียมีสีดํา   2.1 ต้ังจังหวะการฉีดนํ้ามันไมถูกตอง เน่ืองจาก

        หรือสีเทาแก  -  องศาการฉีดนํ้ามันเร็วเกินไป  แกไข

  2.2 การจายนํ้ามันเชื้อเพลิงของชุดปมไมสมํ่าเสมอ แกไข

 -  ลูกปมเล่ือนลงไมสะดวก เน่ืองจากสปริงติดขัด

 -  ลูกปมสึกหรอ แกไข

  2.3 ชุดหัวฉีดจายนํ้ามันไมถูกตอง เปล่ียน

 -  ชุดเข็มหัวฉีดติดขัด

 -  สปริงหัวฉีดหัก เปล่ียน

 -  มีเขมาอุดตันท่ีปลายเข็มหัวฉีด เปล่ียน

 -  แรงดันหัวฉีดตํ่ากวากําหนด ทําความสะอาด

  2.4 กําลังอัดรั่ว (เครื่องหลวม) ปรับต้ัง

  2.5  อากาศเขาไมเพียงพอ (ไสกรองอากาศอุดตัน) ซอม

5. กินนํ้ามันเครื่องมากกวา  1. นํ้ามันเครื่องในอาง   1. ปลอกสูบและลูกสูบสึกหรอมาก เปล่ียน

    ปกติ       ลดลงอยางรวดเร็ว   2. แหวนลูกสูบติดตาย หรือ สึกหรอ เปล่ียน

  3. ปลอกวาลว   (วาลวไกด)   ท่ีฝาสูบสึกหรอ ซอม

  4. นํ้ามันเครื่องรั่วซึมตามปะเก็น ซอม

 2. ไอนํ้ามันเครื่องออก   1. ล้ินระบายไอปดไมสนิท  หรือหัก เปล่ียน

       ท่ีทอระบายไอ

ปญหา อาการ สาเหตุ
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  2. นํ้ามันเครื่องในอางมากเกินไป ถายออก

  3.  เครื่องยนตหลวม ซอม

6. นํ้ามันเครื่องใสกวาปกติ  1. นํ้ามันเครื่องภายใน   มีนํ้ามันเชื้อเพลิงเขาไปปนกับนํ้ามันเครื่อง เน่ืองจาก

    อางใสและมีปริมาณ   1.1  ชุดลูกปมสึกหรอ(นํ้ามันเชื้อเพลิงรั่วซึมลงอางนํ้ามันเครื่อง) เปล่ียน

    เพ่ิมขึ้นผิดปกติ   1.2  นอตยึดล้ินสงขันไมแนน ขันใหแนน

  2. นํ้ามันเครื่องมีสี   มีนํ้าเขาไปปนกับนํ้ามันเครื่องเน่ืองจาก

       ขาวขุนเปนฟอง   2.1  ปะเก็นฝาสูบโกงงอหรือฉีกขาด เปล่ียน

  2.2  แหวนยางปลอกลูกสูบฉีกขาด   เปล่ียน

  2.3  เสื้อสูบราวบริเวณทางเดินนํ้าหลอเย็น เปล่ียน

7. เครื่องยนตรอนจัด   1. เครื่องยนตมีความ   1. ปดฝาหมอนํ้าไมแนน ปดใหแนน

      รอนสูง  และนํ้าใน   2. ฝาหมอนํ้าผิดปกติเกิดจาก

      หมอนํ้าลดลงเร็ว  -  ปะเก็นฝาหมอนํ้าชํารุด เปล่ียน

      กวาปกติ  -  สปริงฝาหมอนํ้าหัก เปล่ียน

 -  ความแข็งของสปริงฝาหมอนํ้าไมไดท่ีกําหนด เปล่ียน

  3. สายพานพัดลมหยอน ปรับต้ัง

  4. ชองครีบของหมอนํ้าอุดตัน ทําความสะอาด

  5. หลอดนํ้าในหมอนํ้ารังผึ้งอุดตัน (มีตะกรัน) ทําความสะอาด

  6. กําลังอัดรั่วเขาชองทางนํ้า   เกิดจาก

 -  ปะเก็นฝาสูบฉีกขาดหรือฝาสูบโกงงอ เปล่ียน

 -  ฝาสูบแตกราว เปล่ียน

8. นํ้ามันเครื่องไมขึ้นไป   1. ทอทางเดินนํ้ามันเครื่องอุดตัน แกไข

    หลอลื่นช้ินสวนตาง ๆ   2. สปริงควบคุมแรงดันนํ้ามันเครื่องออน เปล่ียน

  3. แกนโรเตอรปมนํ้ามันเครื่องสึก เปล่ียน

  4. ระดับนํ้ามันเครื่องนอยเกินไป เติมใหพอดี

  5. ชองวางระหวางตัวโรเตอรกับเส้ือหรือฝาปดมีระยะหางมากเกินไป เปล่ียน

  6. มีสิ่งสกปรกติดคางอยูท่ีหนาสัมผัสลูกปนชุดควบคุมแรงดัน แกไข

สาเหตุ

  1. เกจดูแรงดันนํ้ามัน

         (เปนสีแดง)

         เครื่องไมขึ้น

ปญหา อาการ 
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9. ไฟสองสวางขัดของ   1. หลอดไฟขาด เปล่ียน

         หรือติดแตไฟไม   2. สายไฟขาด ซอม

         สวาง   3. ขั้วหลอดไฟหลวมหรือสกปรก ซอม

  4. สายกราวด (สายดิน) ไมแนนหรือสกปรก ซอม

  5. ขดลวดท่ีชุดพัดลมขาด เปล่ียน

  6. ฟวสขาด เปล่ียน

ปญหา อาการ สาเหตุ
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ศูนยบริการสยามคูโบตา
บริษัทสยามคูโบตาอุตสาหกรรม จํากัด

ภาคเหนือ
ศูนยฯ เชียงราย
111/14-15  หมูท่ี  13  ถ.  ทางหลวงแผนดินหมายเลข 1  ต.  สันทราย  อ.  เมือง  จ.  เชียงราย  57000
โทร. 0-5371-1067  FAX. 0-5371-7991
ศูนยฯ พิษณุโลก
134/16-18  หมูท่ี  3  ถ.  พิษณุโลก - แควนอย  ต.  หัวรอ  อ.  เมือง  จ.  พิษณุโลก  65000
โทร. 0-5523-1335  FAX. 0-5524-1419
ศูนยฯ นครสวรรค
159/43-45  หมูท่ี  10  ถ.  พหลโยธิน  ต.  หนองกรด  อ.  เมือง  จ.  นครสวรรค  60240
โทร. 0-5633-3060  FAX. 0-5624-5500
ศูนยฯ กําแพงเพชร
57/29-30   ถ. เล่ียงเมือง   ต. ในเมือง   อ. เมือง   จ. กําแพงเพชร   62000
โทร 0-5571-4709  FAX  0-5571-4710
ศูนยฯ เพชรบูรณ
4/11-12  ถ. สามัคคีชัย   ต.ในเมือง   อ. เมือง   จ. เพชรบูรณ   67000
โทร 0-5672-6500     FAX 0-56726551
ศูนยฯ พิจิตร
246/22-23    ต. สากเหล็ก   อ. สากเหล็ก   จ. พิจิตร    66000 
โทร.056-698-375   FAX 056-698-376
ศูนยฯ เชียงใหม
300   ถ. เชียงใหม-ลําปาง   ต. ปาตัน  อ. เมืองเชียงใหม   จ. เชียงใหม   50300
ศูนยฯ พะเยา
648    หมูท่ี 17   ต. ตอม   อ .เมือง   จ. พะเยา   56000

ภาคกลาง
ศูนยฯ สุพรรณบุรี
136/2  ถ.  มาลัยแมน  ต.  ร้ัวใหญ  อ.  เมือง  จ.  สุพรรณบุรี   72000
โทร. 0-3554-5700  FAX. 0-3554-5701
ศูนยฯ สระแกว
465  ถ.  สุวรรณศร  ต.  สระแกว  อ.  เมือง  จ.  สระแกว   27000
โทร. 0-3722-0505  FAX. 0-3722-0506
ศูนยฯราชบุรี
25/9   หมูท่ี 2   ต. เจดียหัก  อ. เมือง  จ. ราชบุรี   70000
โทร. 0-3232-3575    FAX  0-3232-3577
ศูนยฯ ลพบุรี
345/3   หมูท่ี 1   ต. ชัยนารายณ   อ. ชัยบาดาล  จ. ลพบุรี   15130
ศูนยฯ เลย
87/6   ถ. มลิวรรณ  ต. กุดปอง   อ. เมือง   จ. เลย   42000
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ภาคอีสาน
ศูนยฯ นครราชสีมา
322-324   ถ.  เพชรมาตุคลา  ต.  หัวทะเล  อ.  เมือง  จ.  นครราชสีมา  30000
โทร. 0-4423-0798  FAX. 0-4423-0799
ศูนยฯ รอยเอ็ด
451-453  หมูท่ี  4  ถ.  สายรอยเอ็ด-โพนทอง  ต.  เหนือเมือง  อ.  เมือง  จ.  รอยเอ็ด  45000
โทร. 0-4352-2123  FAX. 0-4351-4690
ศูนยฯ สุรินทร
444  หมูท่ี  9  ต.  นอกเมือง  อ.  เมือง  จ.  สุรินทร  32000
โทร. 0-44511774  FAX. 0-4453-8814
ศูนยฯ ขอนแกน
302/10-11  หมูท่ี  5  ถ.  มะลิวัลย  ต.  บานเปด  อ.  เมือง  จ.  ขอนแกน  40000
โทร. 0-4324-2808  FAX. 0-4324-5401
ศูนยฯ อุดรธานี
13-15  หมูท่ี  8  ถ.  อุดร-หนองคาย  ต.  หนองบัว  อ.  เมือง  จ.  อุดรธานี  41000
โทร. 0-4224-3450  FAX. 0-4224-7013
ศูนยฯ สกลนคร
85/22-24  หมูท่ี  2  ถ.  สกล-อุดร  ต.  ธาตุเชิงชุม   อ.  เมือง  จ.  สกลนคร  47000
โทร. 0-4273-0766  FAX. 0-4273-0767
ศูนยฯ อุบลราชธานี
38/8-10  หมูท่ี  3  ถ.  ชยางกูร  ต.  ขามใหญ   อ.  เมือง  จ.  อุบลราชธานี  34000
โทร. 0-4531-4030  FAX. 0-4531-4031
ศูนยฯบุรีรัมย
240/1-2,241/1-2    ต.  อิสาณ   อ.  เมือง   จ. บุรีรัมย  31000 
โทร. 0-4460-14  FAX. 0-4460-1476
ศูนยฯ ศรีสะเกษ

90/79 , 90/80-81 หมูท่ี 11   ถ. ศรีสะเกษ-อุทุมพรพิสัย    ต. หญาปลอง   อ. เมือง   จ. ศรีสะเกษ  33000
โทร.0-4561-7531  FAX 0-4561-7532
ศูนยฯ ยโสธร
177 หมูท่ี 8   ถ. อรุณประเสริฐ   ต. ตาดทอง   อ. เมือง   จ.ยโสธร  35000
โทร. 0-4572-2677  FAX 0-4572-2678
ศูนยฯ กาฬสินธุ
103/13-14   ถ. กุดยางสามัคคี   ต. กาฬสินธุ   อ. เมืองกาฬสินธุ   จ. กาฬสินธุ   46000
โทร. 043-600-104  FAX 043-600-105
ศูนยฯ มหาสารคาม
218 / 7   หมูท่ี 11    ต. เก้ิง   อ. เมืองมหาสารคาม   จ. มหาสารคาม   44000
โทร. 043-995-712  FAX 043-995-713

ภาคใต
 ศูนยฯ สุราฎรธานี
12/26-27  หมูท่ี 3    ถ. เล่ียงเมือง   ต.  มะขามเต้ีย    อ.เมือง    จ. สุราฎรธานี   84000
โทร. 0-7720-3683  FAX. O-77203683
ศูนยฯ หาดใหญ
40/17-18   หมูที 1  ถ. ลพบุรีราเมศร   ต. คลองแห   อ. หาดใหญ   จ. สงขลา   90000

โทร. 0-7458-0935  FAX  0-7458-0936
ศูนยฯ ทุงสง
238   หมูที 6   ต .หนองหงส   อ. ทุงสง   จ. นครศรีธรรมราช   80000

โทร. 075-302-216  FAX  075-302-217
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